
FY 2019-2020 FINANCIAL REPORTS AND 
YEAR END AUDIT RESULTS 



METROPOLITAN TRANSPORTATION COMMISSION (MTC)
MTC is the primary government responsible for all of operating funds and component units. 

FY 2019‐20 was a difficult operating year for all funds

FY 2019‐20 financial highlights:

 MTC has a government‐wide negative net of position of $6.8 billion  (page 28)

 The net position is positive $2.3 billion after adjusting for BATA debt service

 Government‐wide cash and investments (C&I) $2.9 billion (page 27)

Unrestricted C&I $   696 million 

Restricted C&I $   2,243 billion 

 Governmental fund balance ended $508 million up $35 million (page 37)

 General Fund (MTC) FY 2019‐20 total $51 million up $5 million (page 33)

 BATA toll revenue dropped 13%

 Cash collections have been suspended 

 Violation collections have been suspended

 RM3 toll revenue of  $183 million remains in escrow 

 I‐680 Express Lane suspended the toll collection from April to June
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MTC is comprised of Governmental and Business‐Type Activities

 Liquidity is measured by cash and investments 

 Business activities $2.1 billion 

 Governmental activities $796 million

 After debt service adjustment all activities have positive net 
position at year end
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BATA had an operating surplus but cash deficit

 Operating surplus of $501 million

 Ending deficit of $460 million – including:

 $230 million transferred to BAIFA for the Express 
Lane Network (ELN)

 $134 million rehab and other projects

 Only BATA had an overall negative operating 
balance for the proprietary funds



4

 General Fund net increase $5 million 

 Cost controls/timing of grant funding offset lost  
revenue

 Rail Reserves has only remaining negative fund balance 
from the unamortized portion of a 50 year advance 
from BATA

 Combined Governmental Funds ending balance  
$508 million, up $35 million for FY 2019‐20
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Pension Liability 

 Current PERS (FY 2018‐19) actuarial 
liability $35 million up $6 million from 
FY 2017‐18

 PERS actuarial assumptions are not 
current ‐ but two years in arrears

 FY 2019 numbers do not reflect 
changes made during FY 2019‐20

 Prepayments made in FY 2019‐20

 PERS “Fresh Start” program

 Re‐amortized liability from 25 to 
12 years

 Retired longest/most expensive 
debt

 reduced annual payment from 
$4.5 million to $2.5 million

 FY 2021 unfunded liability estimate 
$22 million

 Changes in assumptions and 
investment returns may still affect 
future pension liability 
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OPEB 

 Current OPEB liability 

 $42.6 million

 Increase of $3.2 million

 Current unfunded liability (asset)  

 $2.9 million

 Surplus assets can be used for benefit 
payments or additional funding for 
unfunded pension liability

 Changes in assumptions and 
investment returns may affect the 
future OPEB liability
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 BATA managed a minor operating gain ‐ despite

 13% drop in toll revenue 

 Suspension of cash payments and violation 
assessments 

 Total operating revenue 

 $702 million FY 2019‐20

 $817 million FY 2018‐19

 Expenses

 Operating ‐ $103 million 

 Debt Service  ‐ $456 million

 Operating Transfers ‐ $  80 million

 Capital Transfers ‐ $394 million

 BATA ended FY 2019‐20 with a negative cash flow of 
$331 million after capital transfers



 BATA met all four debt coverage tests but by the 
closest margin in BATA history

 The available revenue test demonstrates revenue 
coverage of operations and debt

 Actual Coverage  1.23

 Required Coverage 1.20

 Not meeting coverage does not automatically force 
a toll increase 

 Despite capital draws and a difficult operating year, 
BATA managed to maintain all of its $1 billion 
dedicated operating reserve
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BAY AREA HEADQUARTERS AUTHORITY 
(BAHA)

BAHA is responsible for the management and operation of the Bay 
Area Metro Center 

The Metro Center is now reasonably self sufficient

Highlights of the BAHA financial statements include:

 State of California, Bay Conservation & Development Commission 
(BCDC) moved into BAMC in August 2019

 The building is now fully occupied and rent payments remain 
current despite being mainly vacant since March 2020

 BAHA operations show a positive cash flow for FY 2019‐20, 
excluding depreciation

 In FY 2019‐20, BAHA returned $2.0 million to BATA for the 375 
Beale building purchase and improvement costs
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 Cash assets are almost $29 million

 Unrestricted $22 million up 
$1.0 million

 Restricted $6.7 million, 
which is up $1.9 million,  
mainly from the BCDC 
payment for tenant 
improvements 

 $6.7 million is restricted for 
capital projects such as the 
1st floor Temazcal multi‐use 
space.

 Current liabilities dropped by $2.2 
million reflecting a reduction in 
the possessory interest tax due 
and security deposit liabilities to 
tenants.
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 Total operating revenue was $10.2 million, 
an increase of 3% 

 Increase is the result of scheduled 
increases in lease payments

 Operating expenses are $5.6 million 
(excluding depreciation), a decrease of $300 
thousand from FY 2018‐19 

 BAHA continues to show improving cash 
flow (excluding depreciation) 

 FY 2019‐20  $3.0 million

 FY 2018‐19  $238 thousand

 In FY 2019‐20, BAHA returned $2.0 million 
to BATA

 BAHA is now nearly fully self supporting, 
including depreciation



375 BEALE CONDOMINIUM CORPORATION

375 Beale Condominium Corporation (Condo Corp) is a non‐profit organization formed to manage 
the three condominium unit owners’ common interest development in 375 Beale Street, San 
Francisco, California.

The 375 Beale Condo Corp is managed by the executive officers of the three condominium 
owners, BAHA, Bay Area Air Quality Management District (BAAQMD) and the Association of Bay 
Area Governments (ABAG). Highlights of the Condo Corp financial statements include:

 There was a refund of assessment fees in the amount of $494,233 for MTC and BAAQMD.  
There is no refund due to ABAG because their operating costs are capped (page 7 and 8).  

 Net Assessment Fees of approximately $5.0 million are aligned with operating costs for the year 
(page 8).  

 The operation is intended to be self‐supporting during the operating years with any positive or 
negative adjustment made in the following year.
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BAY AREA INFRASTRUCTURE FINANCING AUTHORITY (BAIFA)

BAIFA mission is to develop and manage the 270 mile Express Lane Network (ELN) which 
went operational in October 2017

Highlights of the BAIFA financial statement include:

 BAIFA ended FY 2019‐20 with nearly $114.5 million in cash and investments (page 7)

 Express lane tolling was suspended from March 20 to May 31, 2020
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 Express lane traffic declined by 37% 

 Toll revenues decreased 17% 

 BATA contributed $230.3 million to BAIFA for the 
development of the Express Lanes  (page 8)

 In October 2020, Interstate 880 Express Lanes in 
Alameda County began operations
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 In July 2019, the entire Express Lanes 
Capital Program transferred from BATA to 
BAIFA. 

 Cash and investments increased to 
$114.5 million

 Total assets increased to $242 million 
as more lanes are completed

 Current liabilities increased by over $11 
million as construction contracts are 
relocated to BAIFA

 The bulk of the cash and investment assets ‐
$91 million, are restricted for capital 
purposes
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 Toll revenue decreased by $2.0 million due to the 
suspension of express lane tolling. 

 Operating expenses increased by $6.1 million in FY 
2019‐20 as more of the projects are operational 

 BAIFA has a net operating loss of $2.7 million 

 Income before depreciation,  $942 thousand

 Depreciation expense was added when the 
projects were transferred from BATA.

 Distribution to other agencies increased  $14.7 
million, mainly for the I‐880 corridor project.

 As a result of COVID‐19 and Shelter‐in‐Place 
orders, BAIFA is uncertain of future financial 
impacts



STAFF RECOMMENDATION

 Staff requests that the Audit Committee accept the combined reports including the 
Metropolitan Transportation Commission (MTC) Comprehensive Annual Financial 
Report (CAFR) and associated reports for the fiscal year ending June 30, 2020.
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