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AB 178

Ting

Chaptered
6/30/2022

Assembly Chaptered Budget Act of 2022.  The Budget Act of 2022 made
appropriations for the support of state government for the
2022–23 fiscal year. This bill would amend the Budget Act of
2022 by amending, adding, and repealing items of
appropriation and making other changes.

AB 180

Ting

Chaptered
6/30/2022

Assembly Chaptered Budget Act of 2021.  The Budget Act of 2021 made
appropriations for the support of state government for the
2021–22 fiscal year. This bill would amend the Budget Act of
2021 by amending, adding, and repealing items of
appropriation and making other changes.

AB 267

Valladares

Amended
6/30/2022

Senate Appropriations California Environmental Quality Act: exemption:
prescribed fire, thinning, and fuel reduction projects. 
Current law, until January 1, 2023, exempts from the
requirements of CEQA prescribed fire, thinning, or fuel
reduction projects undertaken on federal lands to reduce the
risk of high-severity wildfire that have been reviewed under
the federal National Environmental Policy Act of 1969, as
provided. Current law requires the Department of Forestry
and Fire Protection, beginning December 31, 2019, and
annually thereafter until January 1, 2023, to report to the
relevant policy committees of the Legislature the number of
times the exemption was used. This bill would extend the
exemption from CEQA to January 1, 2026. The bill would
additionally require that a project’s significant impacts
identified in an environmental impact statement prepared
pursuant to the federal National Environmental Policy Act of
1969 are avoided or mitigated in order for the exemption to
apply. The bill would require the lead agency, if it determines
that the exemption applies and determines to approve or
carry the project, to file a notice of exemption with the Office
of Planning and Research and the county clerk of the county
in which the project is located. If the lead agency is not the
department, the bill would require the lead agency to file a
notice with the department containing specified information
about the project. If the lead agency is the department, the
bill would require the department to maintain records
containing that specified information.
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AB 371

Jones-Sawyer

Amended
6/27/2022

Senate Appropriations Shared mobility devices: insurance and tracking.  Would
require a shared mobility service provider to affix to each
shared mobility device a tactile sign containing raised
characters and accompanying Braille, as specified, to identify
the device for the purpose of reporting illegal or negligent
activity.

AB 411

Irwin

Amended
1/24/2022

Senate Appropriations
Suspense File

Veterans Housing and Homeless Prevention Bond Act of
2022.  Existing law, the Veterans Housing and Homeless
Prevention Bond Act of 2014 (the 2014 bond act), authorizes
the issuance of bonds in the amount of $600,000,000, as
specified, for expenditure by the California Housing Finance
Agency, the Department of Housing and Community
Development, and the Department of Veterans Affairs to
provide housing to veterans and their families pursuant to
the Veterans Housing and Homeless Prevention Act of 2014
(VHHPA).This bill would enact the Veterans Housing and
Homeless Prevention Bond Act of 2022 to authorize the
issuance of bonds in an amount not to exceed $600,000,000
to provide additional funding for the VHHPA. The bill would
provide for the handling and disposition of the funds in the
same manner as the 2014 bond act. This bill contains other
related provisions.

AB 455

Wicks

Amended
6/6/2022

Senate Appropriations
Suspense File

San Francisco-Oakland Bay Bridge: bus speed and
reliability performance targets.  Current law creates the
Metropolitan Transportation Commission as a local area
planning agency for the 9-county San Francisco Bay area with
comprehensive regional transportation planning and other
related responsibilities. Current law creates the Bay Area Toll
Authority as a separate entity governed by the same
governing board as the commission and makes the authority
responsible for the administration of toll revenues from the
state-owned toll bridges in the San Francisco Bay area.
Current law requires the Department of Transportation to
collect tolls, operate, maintain, and provide rehabilitation of
all state-owned toll bridges in the San Francisco Bay area,
and makes the department responsible for the design and
construction of improvements on those bridges in accordance
with programming and scheduling requirements adopted by
the authority. This bill would require the department, in
consultation with the commission, the authority, relevant
transit operators, and relevant local transportation agencies,
to establish speed and reliability performance targets no
later than July 1, 2024, for buses traveling in the eastbound
and westbound directions through the San Francisco-Oakland
Bay Bridge corridor. The bill would require the department to
establish an online reporting process, in consultation with
relevant transit operators, to publicly share bus speed and
reliability performance results relative to the performance
targets on no less than a quarterly basis.
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AB 482

Ward

Amended
6/14/2022

Senate Inactive File Housing authorities: City of San Diego, County of San
Bernardino, and County of Santa Clara: middle-income
housing projects pilot program.  The Housing Authorities
Law authorizes a housing authority of a city or county to,
among other things, prepare, carry out, acquire, lease, and
operate housing projects and housing developments for
persons of low income, as provided. Previously existing law,
until January 1, 2022, authorized a housing authority located
in the City of San Diego, the County of San Bernardino, or the
County of Santa Clara to implement a pilot program to
develop and finance a middle-income housing project, as
defined, if the project received gap financing, as defined.
Previously existing law required any gap financing to be
approved by the housing authority’s legislative body, as
provided. Previously existing law required the housing
authority to provide a report to the Legislature, as specified,
on and before January 1, 2020, and on or before January 1,
2022. This bill would reenact the above-described
authorization for a housing authority located in the City of
San Diego, the County of San Bernardino, or the County of
Santa Clara to implement a pilot program to develop and
finance a middle-income housing project, as provided.

AB 561

Ting

Amended
6/13/2022

Senate Banking and Financial
Institutions

Help Homeowners Add New Housing Program: accessory
dwelling unit financing.  Current law establishes the Capital
Access Loan Program to assist qualified small businesses in
financing the costs of complying with environmental
mandates and the remediation of contamination on their
properties, which is administered by the California Pollution
Control Financing Authority. Under the program, the authority
may enter into contracts with participating financial
institutions and is required to establish a loss reserve
account with each participating financial institution. Under the
program, a participating financial institution that experiences
a default on a qualified loan enrolled in the Capital Access
Loan Program may obtain reimbursement from the authority
by submitting a claim for reimbursement for a specified
amount of the loss covered by that loan, subject to certain
procedures. This bill, upon appropriation by the Legislature,
would require the office of the Treasurer to establish and
administer the Help Homeowners Add New Housing Program
for the purpose of protecting participating financial
institutions, as defined, from default on loans provided to a
qualified homeowner to construct an accessory dwelling unit.
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AB 682

Bloom

Amended
6/23/2022

Senate Appropriations Planning and zoning: density bonuses: shared housing
buildings.  The Density Bonus Law requires a city or county
to provide a developer that proposes a housing development
within the city or county with a density bonus and other
incentives or concessions, as specified, if the developer
agrees to construct, among other options, 10% of the total
units of a housing development for rental or sale to lower
income households, as defined, or 5% of the total units for
rental or sale to very low income households, as defined, and
meets other requirements. This bill would provide that a
housing development eligible for a density bonus be provided
under these provisions includes a shared housing building, as
defined, that will contain either 10% of the total units for
lower income households or 5% of the total units for very low
income households, as described above. The bill would
prohibit the city, county, or city and county from requiring any
minimum unit size requirements or minimum bedroom
requirements in conflict with the bill’s provisions with respect
to a shared housing building eligible for a density bonus
under these provisions.

AB 1288

Quirk-Silva

Amended
6/21/2022

Senate Appropriations Income tax credits: low-income housing: California Debt
Limit Allocation Committee rulemaking.  Current federal law
prescribes a volume ceiling on the aggregate amount of
private activity bonds that may be issued in a state. Current
law creates the California Debt Limit Allocation Committee
(CDLAC) for the purpose of administering the volume limit for
the state on private activity bonds through an allocation
system. Current law authorizes CDLAC to adopt, amend, or
repeal rules and regulations as emergency regulations in
accordance with the rulemaking provisions of the
Administrative Procedure Act. This bill, instead, would
authorize CDLAC to adopt, amend, or repeal rules and
regulations without complying with the procedural
requirements of the Administrative Procedures Act, except as
specified. The bill would make rules and regulations adopted,
amended, or repealed by CDLAC effective immediately upon
adoption. The bill would repeal these changes to existing law
on January 1, 2028.

AB 1322

Rivas, Robert

Amended
6/9/2022

Senate Appropriations California Global Warming Solutions Act of 2006: aviation
greenhouse gas emissions reduction plan.  Would require
the State Air Resources Board, on or before July 1, 2024, to
develop a plan, consistent with federal law, to reduce
aviation greenhouse gas emissions and help the state reach
its goal of net-zero greenhouse gas emissions by 2045. The
bill would require the state board to update the plan every 5
years. The bill would require the state board, on or before
December 31, 2025, to implement the plan to achieve these
goals. This bill contains other related provisions and other
existing laws.
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AB 1384

Gabriel

Amended
8/26/2021

Senate Third Reading Resiliency Through Adaptation, Economic Vitality, and
Equity Act of 2022.  Current law requires the Natural
Resources Agency to release a draft of the state’s climate
adaptation strategy, known as the Safeguarding California
Plan, by January 1, 2017, and every 3 years thereafter, to
update the plan by July 1, 2017, and every 3 years
thereafter, and to coordinate with other state agencies to
identify vulnerabilities to climate change by sectors and
priority actions needed to reduce the risks in those sectors.
Existing law requires, to address the vulnerabilities identified
in the plan, state agencies to maximize specified objectives.
This bill would instead require the agency to release the draft
plan by January 1, 2024, and every 3 years thereafter, and to
update the plan by July 1, 2024, and every 3 years
thereafter.

AB 1445

Levine

Amended
6/6/2022

Senate Appropriations
Suspense File

Planning and zoning: regional housing need allocation:
climate change impacts.  The Planning and Zoning Law
requires each county and city to adopt a comprehensive,
long-term general plan for the physical development of the
county or city, and specified land outside its boundaries, that
includes, among other mandatory elements, a housing
element. For the 4th and subsequent revisions of the
housing element, existing law requires the Department of
Housing and Community Development to determine the
existing and projected need for housing for each region.
Current law requires the appropriate council of governments,
or the department for cities and counties without a council of
governments, to adopt a final regional housing need plan
that allocates a share of the regional housing need to each
city, county, or city and county, as provided. Current law
requires that the final regional housing plan adopted by a
council of governments, or a delegate subregion, as
applicable, be based on a methodology that includes
specified factors, and similarly requires that the department
take into consideration specified factors in distributing
regional housing need, as provided. Commencing January 1,
2025, this bill would require that a council of governments, a
delegate subregion, or the department, as applicable,
additionally consider among these factors emergency
evacuation route capacity, wildfire risk, sea level rise, and
other impacts caused by climate change.
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AB 1551

Santiago

Amended
1/13/2022

Senate Appropriations Planning and zoning: development bonuses: mixed-use
projects.  The Density Bonus Law requires a city or county to
provide a developer that proposes a housing development
within the city or county with a density bonus and other
incentives or concessions, as specified, if the developer
agrees to construct specified percentages of units for lower
income, very low income, or senior citizen housing, among
other things, and meets other requirements. Previously
existing law, until January 1, 2022, required a city, county, or
city and county to grant a commercial developer a
development bonus, as specified, when an applicant for
approval of a commercial development had entered into an
agreement for partnered housing with an affordable housing
developer to contribute affordable housing through a joint
project or 2 separate projects encompassing affordable
housing. This bill would reenact the above-described
provisions regarding the granting of development bonuses to
certain projects. The bill would require a city or county to
annually submit to the Department of Housing and
Community Development information describing an approved
commercial development bonus. The bill would repeal these
provisions on January 1, 2028.

AB 1602

McCarty

Amended
6/22/2022

Senate Appropriations Student, faculty, and staff housing: California Student
Housing Revolving Loan Fund Act of 2022.  Would establish
the California Student Housing Revolving Loan Fund Act of
2022 to provide zero-interest loans to qualifying applicants of
the University of California, the California State University,
and the California Community Colleges for the purpose of
constructing affordable student housing and affordable
faculty and staff housing, as specified. The bill would
establish the California Student Housing Revolving Fund as a
continuously appropriated fund in the State Treasury, thereby
making an appropriation. The bill would state the intent of
the Legislature to appropriate $5,000,000,000 for purposes
of the housing loans. The bill would require the California
School Finance Authority and the California Educational
Facilities Authority to submit a report, by March 15, 2024, to
the Department of Finance and the budget committees of the
Assembly and Senate containing information on the act, as
provided. The bill would apply certain provisions of the
California Educational Facilities Authority Act to the University
of California and the California State University for purposes
of housing projects, as defined.
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AB 1626

Nguyen

Introduced
1/10/2022

Assembly Print Motor Vehicle Fuel Tax Law: limitation on adjustment. 
Existing law, the Motor Vehicle Fuel Tax Law, administered by
the California Department of Tax and Fee Administration,
imposes a tax upon each gallon of motor vehicle fuel removed
from a refinery or terminal rack in this state, entered into this
state, or sold in this state, at a specified rate per gallon.
Existing law requires the department to annually adjust the
tax imposed by increasing the rates based on the California
Consumer Price Index, as specified.This bill would limit the
above-described annual adjustment to a maximum of 2% for
rate adjustments made on or after July 1, 2023. This bill
contains other related provisions.

AB 1640

Ward

Amended
5/19/2022

Senate Appropriations Office of Planning and Research: regional climate
networks: regional climate adaptation and resilience
action plans.  Current law establishes the Integrated Climate
Adaptation and Resiliency Program to be administered by the
Office of Planning and Research to coordinate regional and
local efforts with state climate adaptation strategies to adapt
to the impacts of climate change, as prescribed. This bill
would authorize eligible entities, as defined, to establish and
participate in a regional climate network, as defined. The bill
would require the office, through the program, to encourage
the inclusion of eligible entities with land use planning and
hazard mitigation planning authority into regional climate
networks. The bill would authorize a regional climate network
to engage in activities to address climate change, as
specified.

Support  Support and
Seek
Amendments 

AB 1644

Flora

Amended
6/21/2022

Senate Appropriations Greenhouse Gas Reduction Fund: California Jobs Plan Act
of 2021.  Current law, beginning in the 2022–23 fiscal year
through the 2028–29 fiscal year, continuously appropriates
$200,000,000 from the fund to the Department of Forestry
and Fire Protection for healthy forest and fire prevention
programs and projects, and the completion of prescribed fire
and other fuel reduction projects. The California Jobs Plan Act
of 2021 (the act) requires the State Air Resources Board to
work with the Labor and Workforce Development Agency to
update, on or before July 1, 2025, Greenhouse Gas Reduction
Fund funding guidelines for administering agencies to ensure
that all applicants to grant programs funded by the fund
meet specified standards, including fair and responsible
employer standards and inclusive procurement policies, as
provided. Existing law exempts from these standards
applicants for certain types of projects. This bill would exempt
from these standards applicants for projects for healthy
forest and fire prevention programs and projects, and the
completion of prescribed fire and other fuel reduction
projects. The bill would also provide that the act is not
intended to weaken preexisting legal protections for workers
by excusing compliance with any requirements that would
apply in the absence of the act.
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AB 1654

Rivas, Robert

Amended
5/2/2022

Senate Appropriations Low-income housing: insurance tax: income tax: credits:
farmworker housing.  Current law requires the Department
of Housing and Community Development to develop and
publish specified reports, including an annual report
containing specified information on the operations and
accomplishments during the previous fiscal year of the
housing programs administered by the department. This bill
would additionally require the department to commission a
study of farmworker housing conditions, needs, and
solutions. The bill would also require the department to
develop a comprehensive strategy for meeting the housing
needs of the state’s farmworkers based on that study.

AB 1680

Lee

Amended
3/24/2022

Senate Consent Calendar Transportation: prohibition orders.  Current law authorizes
the Sacramento Regional Transit District, the Los Angeles
County Metropolitan Transportation Authority, the Fresno
Area Express, and the San Francisco Bay Area Rapid Transit
District (BART) to issue a prohibition order to any person who
is cited 3 times within a period of 90 days for specified
infractions committed in or on a vehicle, bus stop, or train or
light rail station of a transit district or a property, facility, or
vehicle upon which BART owes policing responsibilities, or to
any person who is arrested or convicted for a misdemeanor
or felony committed in or on a vehicle, bus stop, or light rail
station of the transit district for acts involving violence,
threats of violence, lewd or lascivious behavior, or possession
for sale or sale of a controlled substance. Current law makes
those prohibition orders subject to an automatic stay and
prohibits a prohibition order from taking effect until the latest
of 11 calendar days after delivery of the prohibition order, 11
calendar days after delivery of the results of a timely
requested initial review of the prohibition order, or the date a
hearing officer’s decision is delivered if an administrative
hearing was timely requested, as specified. This bill would
instead prohibit a prohibition order from taking effect until the
latest of 12, rather than 11, calendar days after delivery of
the prohibition order, 12, rather than 11, calendar days after
delivery of the results of a timely requested initial review of
the prohibition order, or the date a hearing officer’s decision
is delivered if an administrative hearing was timely
requested.
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AB 1695

Santiago

Amended
4/18/2022

Senate Appropriations Affordable housing loan and grant programs: adaptive
reuse.  Current law establishes various programs and
funding sources administered by the Department of Housing
and Community Development to enable the development of
affordable housing, including, among others, the Building
Homes and Jobs Act, the Multifamily Housing Program, and
the Housing for a Healthy California Program. This bill would
provide that any notice of funding availability issued by the
department for an affordable multifamily housing loan and
grant program shall state that adaptive reuse of a property
for affordable housing purposes is an eligible activity. The bill
would define “adaptive reuse” for these purposes to mean
the retrofitting and repurposing of an existing building to
create new residential units.

AB 1713

Boerner
Horvath

Amended
3/21/2022

Senate Appropriations Vehicles: required stops: bicycles.  Would require a person
who is 18 years of age or older riding a bicycle upon a two-
lane highway when approaching a stop sign at the entrance
of an intersection with another roadway with two or fewer
lanes, where stop signs are erected upon all approaches, to
yield the right-of-way to any vehicles that have either
stopped at or entered the intersection, or that are
approaching on the intersecting highway close enough to
constitute an immediate hazard, and to pedestrians, as
specified, and continue to yield the right-of-way to those
vehicles and pedestrians until reasonably safe to proceed.
The bill would require other vehicles to yield the right-of-way
to a bicycle that, having yielded as prescribed, has entered
the intersection. The bill would state that these provisions do
not affect the liability of a driver of a motor vehicle as a result
of the driver’s negligent or wrongful act or omission in the
operation of a motor vehicle. The bill would impose a warning
citation for a first violation by a person who is under 18 years
of age and fails to stop when approaching a stop sign at the
entrance of an intersection.

AB 1738

Boerner
Horvath

Amended
6/15/2022

Senate Appropriations
Suspense File

Building standards: installation of electric vehicle charging
stations: existing buildings.  Would, commencing with the
next triennial edition of the California Building Standards
Code, require the California Building Standards Commission
and the Department of Housing and Community Development
to research, develop, and propose for adoption mandatory
building standards for the installation of electric vehicle
charging stations with low power level 2 or higher electric
vehicle chargers, including direct current fast chargers, in
existing multifamily dwellings, hotels, motels, and
nonresidential development during certain retrofits,
additions, and alterations to existing parking facilities that
are issued permits on and after the effective date of those
building standards, as specified.
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AB 1771

Ward

Amended
3/22/2022

Assembly Revenue and
Taxation

The California Housing Speculation Act: income taxes:
capital gains: sale or exchange of qualified asset: housing. 
The Personal Income Tax Law and Corporation Tax Law
impose taxes upon income, including income generated from
any gain from the sale or exchange of a capital asset. This bill
would, for taxable years beginning on or after January 1,
2023, impose an additional 25% tax on that portion of a
qualified taxpayer’s net capital gain from the sale or
exchange of a qualified asset, as defined. The bill would
reduce those taxes depending on how many years has
passed since the qualified taxpayer’s initial purchase of the
qualified asset.

AB 1873

Boerner
Horvath

Introduced
2/8/2022

Assembly Revenue and
Taxation

Personal Income Tax Law: Corporation Tax Law: credits:
electric vehicle charging stations.  The Personal Income Tax
Law and the Corporation Tax Law allow various credits
against the taxes imposed by those laws. This bill would
allow a credit against those taxes for each taxable year
beginning on or after January 1, 2025, and before January 1,
2030, in an amount equal to 40% of the amount paid or
incurred in qualified costs by a qualified taxpayer during the
taxable year for the installation of specified electric vehicle
supply equipment in a covered multifamily dwelling, subject to
certain maximum credit amounts. The bill would define
various terms for these purposes. The bill would repeal these
provisions as of December 1, 2030.

AB 1909

Friedman

Amended
6/30/2022

Senate Second Reading Vehicles: bicycle omnibus bill.  Existing law generally
regulates the operation of bicycles upon a highway. A
violation of these provisions, generally, is punishable as an
infraction.This bill would remove the prohibition of class 3
electric bicycles on these facilities and would instead
authorize a local authority to prohibit the operation of any
electric bicycle or any class of electric bicycle on an equestrian
trail, or hiking or recreational trail.This bill contains other
related provisions and other existing laws.

AB 1911

Gabriel

Amended
4/19/2022

Assembly Appropriations
Suspense File

Income taxes: credits: low-income housing.  The Personal
Income Tax Law and the Corporation Tax Law allow various
credits against the taxes imposed by those laws. This bill, for
taxable years beginning on or after January 1, 2023, and
before January 1, 2028, would allow a credit against those
taxes to a taxpayer that is transferred, and allocated, credits
pursuant to the sale of a specified multifamily rental housing
development to a qualified developer, that has received a
credit reservation from the California Tax Credit Allocation
Committee, in specified amounts. The bill would define a
qualified developer for purposes of this bill, in part, as a
specified entity that commits, at application to the committee
and under penalty of perjury, to employing a tax credit
reservation allowed by the bill in the acquisition of a qualified
development. By expanding the crime of perjury, this bill
would impose a state-mandated local program.
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AB 1919

Holden

Amended
6/14/2022

Senate Appropriations Youth Transit Pass Pilot Program: free youth transit
passes.  Current law declares that the fostering,
continuance, and development of public transportation
systems are a matter of state concern. Current law
authorizes the Department of Transportation to administer
various programs and allocates moneys for various public
transportation purposes. Upon the appropriation of moneys
by the Legislature, this bill would create the Youth Transit
Pass Pilot Program, administered by the department, for
purposes of awarding grants to transit agencies for the costs
of creating, designing, developing, advertising, distributing,
and implementing free youth transit passes to persons
attending certain educational institutions, providing free
transit service to holders of those passes, and administering
and participating in the program, as specified. The bill would
authorize a transit agency to submit a grant application in
partnership with one or more educational institutions and
would also authorize grant funds to be used to maintain,
subsidize, or expand an existing fare free program, as
provided.

AB 1938

Friedman

Amended
6/16/2022

Senate Appropriations Traffic safety: speed limits.  Current law requires the
Department of Transportation (Caltrans), by regulation, to
require Caltrans or a local authority to round speed limits up
or down to the nearest 5 miles per hour of the 85th
percentile of free-flowing traffic. This bill would, if the speed
limit needs to be rounded down to the nearest 5 miles per
hour increment of the 85th-percentile speed, authorize
Caltrans or a local authority to lower the speed limit by 5
miles per hour from the nearest 5 miles per hour of the 85th
percentile, as specified.

AB 1961

Gabriel

Amended
6/14/2022

Senate Appropriations Affordable housing: Department of Housing and
Community Development.  Current law establishes the
Department of Housing and Community Development in the
Business, Consumer Services, and Housing Agency and
makes the department responsible for administering various
housing programs throughout the state, including, among
others, the Multifamily Housing Program, the Housing for a
Healthy California Program, and the California Emergency
Solutions Grants Program. This bill would require the
department to create an online database of affordable
housing listings, information, and applications, as provided.
The bill would authorize the department to contract with one
or more vendors to carry out this requirement.

Page 11 of 53

https://ctweb.capitoltrack.com/public/publishbillinfo.aspx?bi=vliqvyEsLEPttSuRf9Ru2JFRLdsQbQhShwzj3PbgpGDocyGePbaBdOWS7RL3K15p
https://a41.asmdc.org/
https://ctweb.capitoltrack.com/public/publishbillinfo.aspx?bi=1ecB0G891t3AX%2B0%2FpQqG0evlII%2B5Sf9TRLlHgRla5xAsm%2Fi3v8x83AeigPJEQZjP
https://a43.asmdc.org/
https://ctweb.capitoltrack.com/public/publishbillinfo.aspx?bi=AJ9V4DDSbKg7HIHUqKWDtRZo1QMlvBJ4h9HtfhKu0lIv4QXBU37PU7yHNyimvNDm
https://a45.asmdc.org/


AB 2011

Wicks

Amended
6/23/2022

Senate Appropriations Affordable Housing and High Road Jobs Act of 2022. 
Would create the Affordable Housing and High Road Jobs Act
of 2022, which would make certain housing developments
that meet specified affordability and site criteria and objective
development standards a use by right within a zone where
office, retail, or parking are a principally permitted use, and
would subject these development projects to one of 2
streamlined, ministerial review processes. The bill would
require a development proponent for a housing development
project approved pursuant to the streamlined, ministerial
review process to require, in contracts with construction
contractors, that certain wage and labor standards will be
met, including a requirement that all construction workers be
paid at least the general prevailing rate of wages, as
specified. The bill would require a development proponent to
certify to the local government that those standards will be
met in project construction. By expanding the crime of
perjury, the bill would impose a state-mandated local
program.

Support if
Amended 

AB 2061

Ting

Amended
4/18/2022

Senate Appropriations Transportation electrification: electric vehicle charging
infrastructure.  Current law requires the Public Utilities
Commission (PUC), in consultation with the Energy
Commission and the State Air Resources Board, to direct
electrical corporations to file applications for programs and
investments to accelerate widespread transportation
electrification to, among other things, reduce dependence on
petroleum and reduce emissions of greenhouse gases to
40% below 1990 levels by 2030 and to 80% below 1990
levels by 2050. The PUC is required to approve, or modify and
approve, programs and investments in transportation
electrification, including those that deploy charging
infrastructure, through a reasonable cost recovery
mechanism, if certain requirements are met. Beginning July 1,
2023, this bill would require an entity that receives an
incentive funded by a state agency or through a charge on
ratepayers to install, own, or operate a charging station, in
whole or in part, to report charging station uptime, as
defined, to the Energy Commission. The bill would require the
Energy Commission, in consultation with the PUC, to develop
a formula to calculate uptime to provide consistent,
standardized reporting of information.
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AB 2075

Ting

Amended
5/2/2022

Senate Appropriations Energy: electric vehicle charging standards.  Current law
requires the California Building Standards Commission to
adopt, approve, codify, and publish mandatory building
standards for the installation of future electric vehicle
charging infrastructure for parking spaces in multifamily
dwellings and nonresidential development, as specified.
Current law requires the California Building Standards
Commission and the Department of Housing and Community
Development, in proposing and adopting those mandatory
building standards, to consult interested parties. This bill
would specify the State Energy Resources Conservation and
Development Commission (Energy Commission) is an
interested party that the California Building Standards
Commission and the Department of Housing and Community
Development are required to consult with in proposing and
adopting those standards. The bill would require the
California Building Standards Commission, as part of each
triennial California Building Standards Code rulemaking cycle
that commences on or after January 1, 2023, to convene a
workshop or other collaborative process on electric vehicle
charging infrastructure standards, and would require the
Energy Commission, as part of its participation in the
workshop or collaborative process, to incorporate the most
recent update to a specified statewide assessment of electric
vehicle charging infrastructure, any relevant electric load
forecasts, and the statewide transportation electrification
goals, as specified.

AB 2094

Rivas, Robert

Amended
5/24/2022

Senate Inactive File General plan: annual report: extremely low-income
housing.  The Planning and Zoning Law requires a city or
county to adopt a general plan for land use development
within its boundaries that includes, among other things, a
housing element. Current law requires the planning agency
of a city or county to provide an annual report to certain
specified entities by April 1 of each year that includes, among
other information, the city or county’s progress in meeting its
share of regional housing needs and local efforts to remove
governmental constraints to the maintenance, improvement,
and development of housing, as specified. This bill would
additionally require a city or county’s annual report to include
the locality’s progress in meeting the housing needs of
extremely low income households, as specified.

Support 
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AB 2097

Friedman

Amended
6/23/2022

Senate Appropriations Residential, commercial, or other development types:
parking requirements.  The Planning and Zoning Law
requires each county and city to adopt a comprehensive,
long-term general plan for its physical development, and the
development of certain lands outside its boundaries, that
includes, among other mandatory elements, a land use
element, and a conservation element. Current law also
permits variances to be granted from the parking
requirements of a zoning ordinance for nonresidential
development if the variance will be an incentive to the
development and the variance will facilitate access to the
development by patrons of public transit facilities. This bill
would prohibit a public agency, in a county with a population
of 600,000 or more, from imposing or enforcing a minimum
automobile parking requirement, on any of specified
residential, commercial, or other development types if the
project is located within 1/2 mile of public transit, as defined.
The bill would also prohibit a public agency, in a county with a
population of less than 600,000, and a city with a population
of 75,000 or more, from imposing or enforcing a minimum
automobile parking requirement on specified residential,
commercial, or other development types if the project is
located within 1/4 mile of public transit. For a city with a
population of less than 75,000, or a county with a population
of less than 600,000, the bill would authorize that city or
county to adopt an ordinance or resolution that applies
certain prohibitions regarding the above-described parking
requirements within its boundaries. When a project provides
parking voluntarily, the bill would authorize a public agency to
impose specified requirements on the voluntary parking.
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AB 2186

Grayson

Amended
5/2/2022

Senate Appropriations Housing Cost Reduction Incentive Program.  Would
establish the Housing Cost Reduction Incentive Program, to
be administered by the Department of Housing and
Community Development, for the purpose of reimbursing
cities, counties, and cities and counties for development
impact fee reductions provided to qualified housing
developments, as defined, and for the reasonable interest
costs associated with impact fee deferrals. Upon
appropriation, the bill would require the department to
provide grants to applicants in an amount equal to 50% of
the amount of development impact fee reduced for a qualified
housing development and grants to applicants in an amount
equal to the accrued interest on a deferred development
impact fee, as provided. This bill would require the
department to administer these grants by issuing a Notice of
Funding Availability before December 31 of the year that the
program receives funding, as specified, and accepting grant
applications after the subsequent year. The bill would require
a public entity that receives grant funds under the program
to use those funds solely for those purposes for which the
development impact fee that was reduced or deferred would
have been used. The bill would require the department to
adopt guidelines to implement the program and exempt
those guidelines from the rulemaking provisions of the
Administrative Procedure Act.

AB 2197

Mullin

Introduced
2/15/2022

Assembly Transportation Caltrain electrification project: funding.  Would appropriate
$260,000,000 from the General Fund to the Transportation
Agency for allocation to the Peninsula Corridor Joint Powers
Board for the purpose of completing the Caltrain
Electrification Project.

AB 2206

Lee

Amended
6/30/2022

Senate Third Reading Nonattainment basins: employee parking: parking cash-out
program.  Existing law requires, in any air basin designated
as nonattainment for certain air quality standards, an
employer, defined as an employer of 50 persons or more that
provides a parking subsidy to employees, to also offer a
parking cash-out program. Existing law defines “parking
cash-out program” as an employer-funded program under
which an employer offers to provide a cash allowance to an
employee equivalent to the parking subsidy that the
employer would otherwise pay to provide the employee with
a parking space. Existing law defines a “parking subsidy” as
the difference between the out-of-pocket amount paid by an
employer on a regular basis in order to secure the availability
of an employee parking space not owned by the employer
and the price, if any, charged to an employee for use of that
space.This bill would revise the definitions of “employer,”
“parking cash-out program,” and “parking subsidy.” The bill
would require an employer to maintain a record of
communication with each employee who receives a parking
subsidy that those employees have been informed of their
right to receive the cash equivalent of the parking subsidy.
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AB 2218

Quirk-Silva

Amended
3/9/2022

Assembly Rules California Environmental Quality Act: standing: proposed
infill housing projects.  The California Environmental Quality
Act (CEQA) establishes procedures applicable to an action or
proceeding brought to challenge a public agency’s action on
the grounds of noncompliance with CEQA. This bill would
provide that a person does not have standing to bring an
action or proceeding to attack, review, set aside, void, or
annul acts or decisions of a public agency undertaken to
implement a project involving the development of housing at
an infill site, unless the person resides within 20 miles of the
project.

AB 2221

Quirk-Silva

Amended
6/6/2022

Senate Appropriations Accessory dwelling units.  The Planning and Zoning Law,
among other things, provides for the creation of accessory
dwelling units by local ordinance, or, if a local agency has not
adopted an ordinance, by ministerial approval, in accordance
with specified standards and conditions. Current law requires
a local ordinance to require an accessory dwelling unit to be
either attached to, or located within, the proposed or existing
primary dwelling, as specified, or detached from the proposed
or existing primary dwelling and located on the same lot as
the proposed or existing primary dwelling. This bill would
specify that an accessory dwelling unit that is detached from
the proposed or existing primary dwelling may include a
detached garage.

AB 2233

Quirk-Silva

Amended
4/21/2022

Senate Appropriations Excess state land: development of affordable housing. 
Current law establishes the Department of General Services
(DGS) in the Government Operations Agency for purposes of,
among other things, planning, acquiring, constructing, and
maintaining state buildings and property. Under current law,
by executive order, the DGS was required to, among other
things, create a digitized inventory of all excess state land,
create screening tools for prioritizing affordable housing
development on excess state land, and issue requests for
proposals for and select affordable housing developments on
excess state land, as described. This bill would require the
DGS to develop, no later than September 1, 2023, a set of
criteria to consistently evaluate state-owned parcels for
suitability as affordable housing sites. The bill would also
require, on or before July 1, 2024, and every 4 years
thereafter, the DGS to, among other things, conduct a review
of all state-owned property and identify state-owned parcels
that are potentially viable for affordable housing based on
those criteria. The bill would require the DGS to create, no
later than April 30, 2024, a digitized inventory of all excess
state land, as defined, by, among other things, conducting a
comprehensive survey of all state-owned property.
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AB 2244

Wicks

Enrolled
7/1/2022

Assembly Enrollment Religious institution affiliated housing: place of worship. 
Current law prohibits a local agency from requiring the
replacement of religious-use parking spaces, as defined, that
a developer of a religious institution affiliated housing
development project proposes to eliminate as part of that
housing development project. Existing law prohibits the
number of religious-use parking spaces requested to be
eliminated from exceeding 50% of the number that are
available at the time the request is made. This bill would
clarify that the definition of “religious-use parking spaces”
applies to both existing parking spaces and those parking
spaces required of a proposed development for a new place
of worship. The bill would recast the provisions relating to the
elimination of parking spaces to prohibit the number of
spaces proposed to be eliminated in the case of a proposal
for a newly constructed place of worship from exceeding 50%
of the spaces that would otherwise be required. The bill
would also prohibit the number of spaces proposed to be
eliminated in the case of an existing place of worship from
exceeding 50% of the spaces that exist at the time the
request is made.

AB 2264

Bloom

Amended
5/19/2022

Senate Appropriations Pedestrian crossing signals.  Under current law, a
pedestrian control signal showing a “WALK” or approved
“Walking Person” symbol means a pedestrian may proceed
across the roadway in the direction of the signal. Under
current law, a pedestrian facing a flashing “DON’T WALK” or
“WAIT” or approved “Upraised Hand” symbol with a
“countdown” signal, as specified, means a pedestrian may
start crossing the roadway in the direction of the signal but
requires the pedestrian to finish crossing prior to the display
of the steady “DON’T WALK” or “WAIT” or approved
“Upraised Hand” symbol, as specified. This bill would require
a traffic-actuated signal to be installed and maintained to
have a leading pedestrian interval, upon the first placement
or replacement of a state-owned or operated traffic-actuated
signal. The bill would also require an existing state-owned or
operated traffic-actuated signal capable of being
implemented with remote installation or in-person
programming to be programmed with a leading pedestrian
interval when maintenance work is done on the intersection
in which the traffic-actuated signal is located, if the signal is
in a residence, business, or business activity district, a safety
corridor, or an area with a high concentration of pedestrians
and cyclists, as specified.
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AB 2270

Seyarto

Introduced
2/16/2022

Senate Third Reading Authorized emergency vehicles.  Current law provides for
the exemption of authorized emergency vehicles, as defined,
from the payment of a toll or charge on a vehicular crossing,
toll highway, or high-occupancy toll (HOT) lane and any
related fines, when the authorized emergency vehicle is
being driven under specified conditions, including that the
vehicle displays public agency identification and is being
driven while responding to, or returning from, an urgent or
emergency call. Under current law, an authorized emergency
vehicle returning from being driven under those specified
conditions is not exempt from a requirement to pay a toll or
other charge imposed while traveling on a HOT lane. This bill
would require the owner or operator of a toll facility, upon the
request of the local emergency service provider, to enter into
an agreement for the use of a toll facility.

AB 2295

Bloom

Amended
6/23/2022

Senate Appropriations Local educational agencies: housing development
projects.  Would deem a housing development project an
allowable use on any real property owned by a local
educational agency, as defined, if the housing development
satisfies certain conditions, including other local objective
zoning standards, objective subdivision standards, and
objective design review standards, as described. The bill
would deem a housing development that meets these
requirements consistent, compliant, and in conformity with
local development standards, zoning codes or maps, and the
general plan. The bill, among other things, would authorize
the land used for the development of the housing
development to be jointly used or jointly occupied by the local
educational agency and any other party, subject to specified
requirements. The bill would exempt a housing development
project subject to these provisions from various requirements
regarding the disposal of surplus land. The bill would make
these provisions effective on January 1, 2024, except that
the bill would require the Department of Housing and
Community Development to provide a specified notice to the
planning agency of each county and city on or before January
31, 2023. The bill would repeal its provisions on January 1,
2033.
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AB 2319

Bonta, Mia

Amended
6/23/2022

Senate Appropriations Surplus land: former military base land.  Current law
prescribes requirements for the disposal of surplus land by a
local agency. Current law defines “surplus land” for these
purposes to mean land owned in fee simple by any local
agency for which the local agency’s governing body takes
formal action declaring that the land is surplus and is not
necessary for the agency’s use. Current law provides that an
agency is not required to follow the requirements for disposal
of surplus land for “exempt surplus land” except as provided.
Current law categorizes as “exempt surplus land” surplus
land that a local agency is transferring to another local, state,
or federal agency for the agency’s use. This bill would add to
the definition of “exempt surplus land,” land that is a former
military base conveyed by the federal government to a local
agency, is subject to certain provisions governing the
Alameda Naval Air Station and the Fleet Industrial Supply
Center, and meets other specified conditions. These
conditions would include, among others, that the former
military base has an aggregate area greater than 5 acres, is
expected to include a mix of residential and nonresidential
uses, is expected to include no fewer than 1,400 residential
units upon completion of development or redevelopment of
the former military base, and the development of specified
housing is governed by a settlement agreement entered into
prior to September 1, 2020.
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AB 2334

Wicks

Amended
5/2/2022

Senate Appropriations Density Bonus Law: affordability: incentives or
concessions in very low vehicle travel areas: parking
standards: definitions.  The Density Bonus Law requires a
city or county to provide a developer that proposes a housing
development within the city or county with a density bonus
and other incentives or concessions, as specified, if the
developer agrees to construct specified percentages of units
for lower income, very low income, or senior citizen housing,
among other things, and meets other requirements. Current
law requires that an applicant agree to, and the city, county,
or city and county ensure, the continued affordability of all
very low and low-income rental units that qualified the
applicant for a density bonus, as provided. Current law, for
developments where 100% of all units are for lower income
households, except as provided, requires that rent for 20%
of the units be set at an affordable rent and that rent for the
remaining units be at an amount consistent with the
maximum rent levels for a housing development that receives
an allocation of state or federal low-income housing tax
credits from the California Tax Credit Allocation Committee
(CTCAC). Current law, with respect to a for-sale unit that
qualified the applicant for a density bonus, also requires that
the local government enforce an equity sharing agreement,
as provided, unless it is in conflict with the requirements of
another public funding source or law. This bill, with respect to
the affordability requirements applicable to 100% lower
income developments, would instead require the rent for the
remaining units in the development be set at an amount
consistent with the maximum rent levels for lower income
households, as those rents and incomes are determined by
CTCAC.
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AB 2339

Bloom

Amended
6/20/2022

Senate Third Reading Housing element: emergency shelters: regional housing
need.  The Planning and Zoning Law requires the legislative
body of each county and city to adopt a comprehensive, long-
term general plan for the physical development of the county
or city that includes a housing element. Current law requires
that the housing element identify adequate sites for housing,
including rental housing, factory-built housing, mobilehomes,
and emergency shelters, and make adequate provision for
the existing and projected needs of all economic segments of
a community. Current law also requires that the housing
element include an analysis of potential and actual
governmental constraints upon the maintenance,
improvement, or development of housing for all income levels.
This bill would revise the requirements of the housing
element, as described above, in connection with zoning
designations that allow residential use, including mixed use,
where emergency shelters are allowed as a permitted use
without a conditional use or other discretionary permit. The
bill would delete language regarding emergency shelter
standards structured in relation to residential and commercial
developments and instead require that emergency shelters
only be subject to specified written, objective standards.

AB 2367

Ward

Enrolled
6/29/2022

Assembly Enrollment Regional transportation plans: implementation authority:
San Diego Association of Governments.  Current law
requires certain transportation planning agencies to prepare
and adopt a regional transportation plan directed at
achieving a coordinated and balanced regional transportation
system. Current law requires each regional transportation
plan to also include a sustainable communities strategy
prepared by each metropolitan planning organization.This bill
would explicitly authorize SANDAG to implement every
component of the regional transportation plan and to seek
resources and funding for projects identified in the
sustainable communities strategy, as provided. The bill would
also authorize SANDAG to exercise its bonding authority to
implement the regional transportation plan, as provided.

AB 2387

Garcia,
Eduardo

Amended
3/21/2022

Assembly Appropriations
Suspense File

Safe Drinking Water, Wildfire Prevention, Drought
Preparation, Flood Protection, Extreme Heat Mitigation,
and Workforce Development Bond Act of 2022.  Would
enact the Safe Drinking Water, Wildfire Prevention, Drought
Preparation, Flood Protection, Extreme Heat Mitigation, and
Workforce Development Bond Act of 2022, which, if approved
by the voters, would authorize the issuance of bonds in the
amount of $7,430,000,000 pursuant to the State General
Obligation Bond Law to finance projects for safe drinking
water, wildfire prevention, drought preparation, flood
protection, extreme heat mitigation, and workforce
development programs.
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AB 2438

Friedman

Amended
6/16/2022

Senate Appropriations Transportation funding: guidelines and plans.  Current law
provides for the funding of projects on the state highway
system and other transportation improvements, including
under the interregional transportation improvement program,
the state highway operation and protection program, the
Solutions for Congested Corridors Program, the Trade
Corridor Enhancement Program, and the program within the
Road Maintenance and Rehabilitation Program commonly
known as the Local Partnership Program. This bill would
require, no later than January 1, 2024, the guidelines or
plans applicable to those programs to include the strategies
established in the Climate Action Plan for Transportation
Infrastructure adopted by the Transportation Agency.

AB 2441

Kalra

Amended
6/2/2022

Senate Third Reading Public employment: local public transit agencies: new
vehicle technology.  Current law creates various transit
districts and prescribes requirements applicable to their labor
relations, including those that address the recognition and
certification of exclusive employee representatives, unit
determinations, and procedures for meeting and conferring
on matter subject to collective bargaining. This bill would
require a public transit employer to provide written notice to
the exclusive employee representative of the workforce
affected by new vehicle technology of its determination to
begin, or its substantive progress toward initiating, any
procurement process or a plan to acquire or deploy any new
vehicle technology for public transit services that would
eliminate job functions or jobs of the workforce to which the
new vehicle technology applies not less than 12 months
before commencing the process, plan, or deployment. The bill
would require a public transit employer, upon a written
request of the exclusive employee representative, to provide
specified information to the exclusive employee
representative, including the potential gaps in skills that may
result from the new service.
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AB 2449

Rubio, Blanca

Amended
6/30/2022

Senate Appropriations Open meetings: local agencies: teleconferences.  Existing
law, the Ralph M. Brown Act, requires, with specified
exceptions, that all meetings of a legislative body of a local
agency, as those terms are defined, be open and public and
that all persons be permitted to attend and participate. The
act contains specified provisions regarding the timelines for
posting an agenda and providing for the ability of the public
to observe and provide comment. The act allows for meetings
to occur via teleconferencing subject to certain requirements,
particularly that the legislative body notice each
teleconference location of each member that will be
participating in the public meeting, that each teleconference
location be accessible to the public, that members of the
public be allowed to address the legislative body at each
teleconference location, that the legislative body post an
agenda at each teleconference location, and that at least a
quorum of the legislative body participate from locations
within the boundaries of the local agency’s jurisdiction. This
bill would revise and recast those teleconferencing provisions
and, until January 1, 2026, would authorize a local agency to
use teleconferencing without complying with the
teleconferencing requirements that each teleconference
location be identified in the notice and agenda and that each
teleconference location be accessible to the public if at least
a quorum of the members of the legislative body participates
in person from a singular physical location clearly identified on
the agenda that is open to the public and situated within the
local agency’s jurisdiction. This bill contains other related
provisions and other existing laws.

AB 2514

Dahle, Megan

Amended
5/19/2022

Senate Appropriations State Highway System Management Plan: underserved
rural communities.  Current law requires the Department of
Transportation to prepare a State Highway System
Management Plan that consists of both a 10-year state
highway rehabilitation plan and a 5-year maintenance plan.
Current law requires the department to make a draft of its
proposed plan available to regional transportation agencies
for review and comment, and requires the department to
submit the draft plan to the California Transportation
Commission for review and comment by February 15 of each
odd-numbered year. Current law requires the department to
transmit the final plan to the Governor and the Legislature by
June 1 of each odd-numbered year. This bill would require the
State Highway System Management Plan prepared by the
department to also include a comprehensive evaluation of
the current state of transportation in underserved rural
communities and a transportation needs assessment of the
cost to operate, maintain, and provide for the transportation
system in underserved rural communities, as specified.
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AB 2517

Bonta, Mia

Amended
6/22/2022

Senate Appropriations California Coordinated Neighborhood and Community
Services Grant Program.  Current law requires the
Department of Community Services and Development to,
among other things, plan and evaluate strategies for
overcoming poverty in the state, mobilize resources in
support of antipoverty and community services programs,
and administer public and private funds designed to support
antipoverty programs that are not currently administered by
other departments. This bill, the It Takes a Village Act of
2022, subject upon an appropriation in the annual Budget Act
or another statute for these purposes, would establish the
California Coordinated Neighborhood and Community
Services Grant Program to be administered by the State
Department of Social Services or another department within
the California Health and Human Services Agency. The bill
would require the department to grant awards on a
competitive basis to eligible entities that are Promised
Neighborhoods, other community-based networks, or
multineighborhood regional cradle-to-career networks, as
those terms are defined, to either implement a
comprehensive, integrated continuum of cradle-to-career
solutions at the neighborhood level or support the civic
infrastructure and backbone of cradle-to-career networks
that support their network partners to accomplish systems
change. The bill would define “cradle-to-career” to mean a
system of integrated services that begins before birth and
leads to appropriate postsecondary success, including
academic, occupational, and independent living, that benefits
the individual and community as a whole.

AB 2592

McCarty

Amended
4/25/2022

Senate Appropriations Housing: underutilized state buildings.  Current law requires
each state agency annually to review certain proprietary
state lands over which it has jurisdiction to determine what
land, if any, is in excess of its foreseeable needs and report
this in writing to the Department of General Services. Current
law requires the department to create a database of
information on lands identified by a local government as
suitable and available for residential development and
information regarding the state lands determined or declared
excess, as specified. Current law requires the department to
report to the Legislature annually the land declared excess
and to request authorization to dispose of the land by sale or
otherwise. Current law authorizes the department to dispose
of real property declared surplus by the Legislature, as
specified. This bill would require, by January 1, 2024, the
department to prepare and report to the Legislature a
streamlined plan to transition underutilized multistory state
buildings into housing for the purpose of expanding
affordable housing development and adaptive reuse
opportunities.
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AB 2594

Ting

Amended
6/22/2022

Senate Appropriations Vehicle registration and toll charges.  Current law requires
the application for an original driver’s license or renewal of a
driver’s license to contain specified information, including the
applicant’s name, age, gender category, mailing address, and
residence address. Commencing January 1, 2027, this bill
would require the application for an original driver’s license or
renewal of a driver’s license to include a statement that the
applicant may also need to change their address for
purposes of their vehicle registration.

Support 

AB 2647

Levine

Amended
4/19/2022

Senate Gov. & F. Local government: open meetings.  Current law makes
agendas of public meetings and other writings distributed to
the members of the governing board disclosable public
records, with certain exceptions. Current law requires a local
agency to make those writings distributed to the members of
the governing board less than 72 hours before a meeting
available for public inspection, as specified, at a public office
or location that the agency designates. Current law also
requires the local agency to list the address of the office or
location on the agenda for all meetings of the legislative body
of the agency. Current law authorizes a local agency to post
the writings on the local agency’s internet website in a
position and manner that makes it clear that the writing
relates to an agenda item for an upcoming meeting. This bill
would instead require a local agency to make those writings
distributed to the members of the governing board available
for public inspection at a public office or location that the
agency designates and list the address of the office or
location on the agenda for all meetings of the legislative body
of the agency unless the local agency meets certain
requirements, including the local agency immediately posts
the writings on the local agency’s internet website in a
position and manner that makes it clear that the writing
relates to an agenda item for an upcoming meeting.

AB 2705

Quirk-Silva

Amended
5/23/2022

Senate Appropriations Housing: fire safety standards.  Current law requires the
State Fire Marshal to prepare, adopt, and submit building
standards and other fire and life safety regulations to the
California Building Standards Commission for approval
establishing minimum requirements for the storage, handling,
and use of hazardous materials. Current law requires the
State Fire Marshal to seek the advice of the Secretary for
Environmental Protection in establishing those requirements.
This bill would prohibit the legislative body of a city or county
from approving a discretionary entitlement, as defined, that
would result in a new residential development project, as
defined, being located within a very high fire hazard severity
zone, unless the city or county finds that the residential
development project will meet specified standards intended
to address wildfire risks, as specified, and would provide that
these provisions do not limit or prohibit a legislative body of a
city or county from adopting more stringent standards.
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AB 2805

Bauer-Kahan

Amended
6/29/2022

Senate Appropriations Department of Fish and Wildlife: advance mitigation and
regional conservation investment strategies.  Would
eliminate a restriction on the Department of Fish and Wildlife
that authorizes the department to approve a regional
conservation investment strategy only if one or more state
agencies request approval through a letter sent to the
Director of Fish and Wildlife and a requirement that a regional
conservation investment strategy include an explanation of
the extent that the strategy is consistent with any previously
approved or amended strategy. The bill would require a
regional conservation assessment to, among other things, be
consistent with and complement any regional federal habitat
conservation plan that overlaps with the ecoregion or
subecoregion included in the assessment. The bill would
make various changes to provisions requiring the department
or public agency, as specified, to provide notice, hold public
meetings, and provide for, receive, and respond to public
comment during the public comment period before approving
a regional conservation investment strategy or amended
strategy.

Support 

AB 2807

Bonta, Mia

Amended
6/21/2022

Senate Appropriations Transportation funding programs: eligibility: commercial
harbor craft: public transportation ferries.  Current law
establishes the California Clean Truck, Bus, and Off-Road
Vehicle and Equipment Technology Program, which is
administered by the State Air Resources Board, in conjunction
with the State Energy Resources Conservation and
Development Commission, to fund development,
demonstration, precommercial pilot, and early commercial
deployment of zero- and near-zero-emission truck, bus, and
off-road vehicle and equipment technologies. This bill would
expand the purposes of the program to include the funding of
the development, demonstration, precommercial pilot, and
early commercial deployment of zero- and near-zero-emission
commercial harbor craft technologies.
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AB 2817

Reyes

Amended
6/29/2022

Senate Appropriations House California Challenge Program.  Would, upon
appropriation of funds by the Legislature, establish the
House California Challenge Program, to be administered by
the department, in partnership with the California Health and
Human Services Agency, for the purpose of providing direct
rental assistance to help persons who are experiencing
homelessness obtain housing. The bill would require the
department, upon appropriation of those funds by the
Legislature, to allocate $1,000,000,000 for purposes of the
program each fiscal year for 5 years, beginning with the
2022–23 fiscal year. The bill would require 10% of the funds
to be awarded as grants to recipients, as defined, for the
purpose of helping participants locate and obtain permanent
housing and would require 80% of the funds to be allocated
by the department for specified uses, including long-term
rental assistance, master leasing of units, and short-term
funds for prevention, self-resolution, and diversion services,
as specified. The bill would authorize up to 10% of the funds
to be used for administrative costs. Under the bill, and to the
extent allowable under federal law, any assistance, services,
or supports received pursuant to the program would not be
considered income or a resource of the participant for
purposes of determining eligibility for, or benefits pursuant to,
any public assistance program.

AB 2949

Lee

Amended
6/30/2022

Senate Appropriations Vehicles: toll exemptions.  Current law, a person who
enters a vehicular crossing becomes liable for any tolls
imposed. Existing law prescribes the means by which a toll
may be collected or paid, including by the use of an electronic
transponder or by means of capturing a license plate number
and billing the registered owner. Existing law prohibits a
person from evading, or attempting to evade, the payment of
tolls on any vehicular crossing or toll highway. A violation of
this prohibition is subject to civil penalties, but it is not a
crime. This bill would exempt a vehicle that is registered to a
veteran, displaying a specialized veteran license plate, as
specified, and registered to a transponder or other electronic
toll payment device from payment of a toll or related fines on
a toll road, toll bridge, toll highway, a vehicular crossing, or
any other toll facility, except a high-occupancy toll lane. The
bill would also make conforming changes.
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ACA 14

Wicks

Amended
5/12/2022

Assembly Appropriations Homelessness and affordable housing.  The California
Constitution authorizes the development, construction, or
acquisition of developments composed of urban or rural
dwellings, apartments, or other living accommodations for
persons of low income financed in whole or in part by the
federal government or a state public body, or to which the
federal government or a state public body extends
assistance, if a majority of the qualified electors of the city,
town, or county in which the housing is proposed to be
located approves the project by voting in favor thereof, as
specified. This measure, the Housing Opportunities for
Everyone (HOPE) Act, would create an account in the General
Fund into which, beginning in the 2024–25 fiscal year, and
each fiscal year thereafter until September 30, 2033, a sum
would be transferred from the General Fund equal to or
greater than 5% of the estimated amount of General Fund
revenues for that fiscal year, as specified. The measure would
require the moneys in the account to be appropriated by the
Legislature to the Business, Consumer Services, and Housing
Agency, and would authorize that agency to expend the
moneys to fund prescribed matters related to homelessness
and affordable housing, including housing and services to
prevent and end homelessness.

Support  Support 
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SB 6

Caballero

Amended
6/20/2022

Assembly Appropriations Local planning: housing: commercial zones.  The Planning
and Zoning Law requires each county and city to adopt a
comprehensive, long-term general plan for its physical
development, and the development of certain lands outside
its boundaries, that includes, among other mandatory
elements, a housing element. Current law requires that the
housing element include, among other things, an inventory of
land suitable and available for residential development. If the
inventory of sites does not identify adequate sites to
accommodate the need for groups of all households pursuant
to specified law, existing law requires the local government
to rezone sites within specified time periods and that this
rezoning accommodate 100% of the need for housing for
very low and low-income households on sites that will be
zoned to permit owner-occupied and rental multifamily
residential use by right for specified developments. This bill,
the Neighborhood Homes Act, would deem a housing
development project, as defined, an allowable use on a
parcel that is within a zone where office, retail, or parking are
a principally permitted use, if the development and site meet
specified requirements, including that the site is not adjacent
to an industrial use or agricultural use. The bill would require
the density for a housing development under these
provisions to meet or exceed the density deemed
appropriate to accommodate housing for lower income
households according to the type of local jurisdiction,
including a density of at least 20 units per acre for a
suburban jurisdiction. The bill would require the housing
development to meet all other local requirements, other than
those that prohibit residential use, or allow residential use at
a lower density than that required by the bill.
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SB 198

Committee on
Budget and
Fiscal Review

Chaptered
6/30/2022

Senate Chaptered Transportation.  Current law requires the Department of
Transportation to advance funds to a public entity eligible for
those funds for a guideway project when specified conditions
exist, including, among others, that the California
Transportation Commission has allocated the funds pursuant
to specified provisions of law. If, upon completion of the
project, the advance, together with specified interest on the
advance, exceeds that portion of the actual reimburseable
costs for which the public entity has not been reimbursed,
current law requires the public entity to repay the excess to
the state for deposit in an account from which the advance
was made. Current law requires the department to submit a
report to the Legislature if the department encounters any
substantial problems in carrying out the funding advance
program. This bill would revise and recast the funding
advance program to authorize, instead of require, the
department to advance funds for a transit or passenger rail
project or project component when specified conditions exist.
The bill would authorize the department to adopt guidelines
to advance funds under these provisions. The bill would
revise the conditions that are required to be met before the
department may advance funds by, among other things,
authorizing the funds to be advanced if the commission has
allocated funds pursuant to the Transit and Intercity Rail
Capital Program.
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SB 222

Dodd

Amended
6/23/2022

Assembly Third Reading Water Rate Assistance Program.  Current law requires the
State Water Resources Control Board, by January 1, 2018, to
develop a plan for the funding and implementation of the
Low-Income Water Rate Assistance Program, as prescribed.
Current law requires the state board, by February 1, 2018, to
report to the Legislature on its findings regarding the
feasibility, financial stability, and desired structure of the
program, including any recommendations for legislative action
that may need to be taken. This bill would establish the
Water Rate Assistance Fund in the State Treasury to help
provide water affordability assistance, for both drinking water
and wastewater services, to low-income residential
ratepayers. The bill would make moneys in the fund available
upon appropriation by the Legislature to the state board to
provide, in consultation with relevant agencies, direct water
bill assistance, water bill assistance to residential ratepayers
served by eligible systems, as defined, and by tribal water
systems that choose to participate and would require 80% of
total funds to be directly applied to customer assistance. The
bill would authorize the state board to identify and contract
with a third-party fund administrator. The bill would impose
requirements on the state board in connection with the
program, including, among others, within 270 days of the
effective date, as defined, adopting guidelines in consultation
with relevant agencies and an advisory group for
implementation of the program and preparing a report to be
posted on state board’s internet website identifying how the
fund has performed.

SB 234

Wiener

Amended
5/19/2022

Assembly Appropriations Transition Aged Youth Housing Program.  Would establish
the Transition Aged Youth Housing Program for the purpose
of creating housing for transition aged youth under 26 years
of age, who have been removed from their homes, are
experiencing homelessness unaccompanied by a parent or
legal guardian, or are under the jurisdiction of a court, as
specified, and would require the council to develop,
implement, and administer the program.
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SB 490

Caballero

Amended
6/8/2022

Assembly Appropriations Community Anti-Displacement and Preservation Program:
technical assistance.  Would, upon appropriation by the
Legislature, establish the Community Anti-Displacement and
Preservation Technical Assistance Program, with the purpose
of providing technical assistance to qualified entities engaged
in acquisition-rehabilitation projects. The bill would define
“acquisition-rehabilitation project” as a project to acquire and
preserve unsubsidized housing units and attaching long-term
affordability restrictions on the housing units. The bill would
define “qualified entity” to include an eligible nonprofit
corporation, community land trust, public housing authority, a
nonprofit, limited-equity, or workforce housing cooperative, a
resident association or organization, and a local or regional
government agency administering an acquisition-
rehabilitation project funding program. This bill contains other
related provisions.

SB 513

Hertzberg

Amended
6/6/2022

Assembly Appropriations Homeless and domestic violence shelters grants: pets and
veterinary services.  Would require the Department of
Housing and Community Development, subject to an
appropriation in the annual Budget Act, to develop and
administer a program to award grants to qualified homeless
shelters and qualified domestic violence shelters, as
described, for the provision of shelter, food, and basic
veterinary services for pets owned by people experiencing
homelessness or escaping domestic violence. The bill would
authorize the department to use up to 5% of the funds
appropriated in the annual Budget Act for those purposes for
its costs in administering the program.
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SB 561

Dodd

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations State surplus property: digital inventory: affordable
housing.  Existing law requires each state agency annually to
review certain proprietary state lands over which it has
jurisdiction to determine what land, if any, is in excess of its
foreseeable needs and report this in writing to the
Department of General Services. Existing law requires the
department to create a database of information on lands
identified by a local government as suitable and available for
residential development and information regarding the state
lands determined or declared excess, as specified. Existing
law requires the department to report to the Legislature
annually the land declared excess and to request
authorization to dispose of the land by sale or otherwise.
Existing law authorizes the department to dispose of real
property declared surplus by the Legislature, as
specified.This bill would require the department to, by June 1,
2023, develop a criteria to evaluate the suitability of state-
owned parcels determined or declared excess to be used for
affordable housing. The bill would require the department to
conduct a comprehensive survey of all state-owned parcels
using that criteria by January 1, 2024, and every 4 years
thereafter. The bill would require the department to create a
digitized inventory of all state-owned parcels that are in
excess of the state’s foreseeable needs and suitable for
affordable housing development, as specified. This bill
contains other related provisions.
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SB 625

Caballero

Amended
6/28/2022

Assembly Appropriations California Pollution Control Financing Authority:
community development financial institutions: grant
program.  Would authorize the California Pollution Control
Financing Authority to establish the California Investment and
Innovation Program for the purpose of providing grants to
enhance the capacity of specified community development
financial institutions to provide technical assistance and
capital access to economically disadvantaged communities in
the state. The bill would establish the California Investment
and Innovation Fund and, upon appropriation and the
authority’s establishment of the program, require the
authority to award grants to eligible applicants, defined as
community development financial institutions that meet
specified criteria under the program, as provided. The bill
would require eligible applicants, prior to receiving any grant
funds, to enter into a grant agreement with the authority
containing specified requirements. The bill would specify
authorized uses of grant funds, including increasing working
capital for the purpose of funding services and operations
that contribute to the overall community development mission
of the eligible applicant. The bill would require the authority
to adopt, amend, or repeal guidelines for the operation of the
program, as specified. The bill would make the authority’s
duties under these provisions contingent on the authority
establishing the program. The bill would also, beginning on
January 1, 2024, change the name of the authority to the
California Community Development Financing Authority, as
specified.
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SB 649

Cortese

Amended
6/30/2022

Assembly Second Reading Local governments: affordable housing: local tenant
preference.  The California Fair Employment and Housing Act
protects and safeguards the right and opportunity of all
persons to seek, obtain, and hold employment without
discrimination, abridgment, or harassment on account of
various personal characteristics. Under existing law, the
Department of Fair Employment and Housing is responsible
for receiving, investigating, conciliating, mediating, and
prosecuting complaints alleging violations of specified civil
rights. This bill would provide that it is the state’s policy to
use its resources, as specified, to assist low-income
individuals at risk of displacement, as described, in accessing
affordable housing and in avoiding displacement. The bill
would require the Department of Housing and Community
Development and the Department of Fair Employment and
Housing to jointly develop and publish informational
guidelines for developing local tenant preference policies
consistent with state and federal law, as specified. This bill
would require any local government adopting a local tenant
preference policy, as specified, to submit the ordinance and
its supporting materials to the Department of Housing and
Community Development. The bill would require the
Department of Housing and Community Development to post
on its internet website any local government ordinances
enacted, any supporting materials related to those
ordinances, and other materials, as specified.

SB 771

Becker

Amended
6/8/2022

Assembly Appropriations Prenatal screening program.  Would prohibit the State
Department of Public Health, by way of rule, regulation,
contract, or any other manner, from preventing a laboratory
with both a CLIA certificate of accreditation and a current
state clinical or public health laboratory license from offering
noninvasive prenatal tests to pregnant persons who have an
order from a prenatal care provider, as defined, and have
opted out of the California Prenatal Screening Program or
have chosen to have testing done in addition to the genetic
tests offered as part of the California Prenatal Screening
Program. The bill would also prohibit the department from
limiting the number of noninvasive prenatal tests that the
laboratory may provide.
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SB 843

Glazer

Amended
6/22/2022

Assembly Appropriations Taxation: renters’ credit.  Would, for taxable years
beginning on or after January 1 of the taxable year that
includes the date on which funding is first authorized for
purposes of this bill, and for the succeeding 4 taxable years,
and only when specified in a bill relating to the Budget Act,
increase the personal income tax credit amount for a qualified
renter to $1,000 for spouses filing joint returns, heads of
households, and surviving spouses and $500 for other
individuals, as provided. In the event the increased credit
amount is not specified in a bill relating to the Budget Act, the
existing credit amounts of $120 and $60, as described above,
respectively, would be the credit amounts for that taxable
year. The bill would require the Franchise Tax Board to
annually recompute the credit amount for inflation for taxable
years following the first year in which the increased credit is
operative, except as provided. The bill would provide findings
and declarations relating to the goals, purposes, and
objectives of this credit.

SB 844

Min

Amended
3/16/2022

Assembly Appropriations California Cybersecurity Integration Center: cybersecurity
improvement: reports.  Existing law establishes the
California Cybersecurity Integration Center within the Office
of Emergency Services, the primary mission of which is to
reduce the likelihood and severity of cyber incidents that
could damage California’s economy, its critical infrastructure,
or computer networks in the state. Current law requires the
center to serve as the central organizing hub of state
government’s cybersecurity activities and to coordinate
information sharing with local, state, and federal agencies,
tribal governments, utilities and other service providers,
academic institutions, and nongovernmental organizations.
This bill would require the center to create four reports, to be
delivered to the Legislature, as specified, for the 2021–22,
2022–23, 2023–24, and 2024–25 fiscal years that describe
all expenditures made by the state within a single fiscal year
pursuant to the federal State and Local Cybersecurity
Improvement Act.
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SB 847

Hurtado

Amended
6/16/2022

Assembly Appropriations COVID-19 relief: tenancy: grant program.  The COVID-19
Tenant Relief Act, until October 1, 2025, establishes
procedural requirements and limitations on evictions for
nonpayment of rent due to COVID-19 rental debt, as defined.
Current law, among other things, prohibits a tenant that
delivers to a landlord or files with the court a declaration,
under penalty of perjury, of COVID-19-related financial
distress, as defined, from being deemed in default with
regard to the COVID-19 rental debt, as prescribed. This bill
would, until January 1, 2025, create a grant program under
the administration of the Department of Housing and
Community Development and would require the department
to, among other things, award a program grant, as defined,
to a qualified applicant who submits a complete application,
as defined, on a first-come, first-served basis, except that the
bill would require the department to provide grants to all tier
one applicants, as defined, before processing the
applications of other applicants, as specified. The bill would
define “qualified applicant” to mean a landlord who has
applied for rental assistance funds pursuant to the State
Rental Assistance Program and satisfies certain criteria,
including that the landlord has received a negative final
decision, as specified.

SB 852

Dodd

Amended
6/6/2022

Assembly Appropriations Climate resilience districts: formation: funding
mechanisms.  Would authorize a city, county, city and county,
special district, or a combination of any of those entities to
form a climate resilience district, as defined, for the purposes
of raising and allocating funding for eligible projects and the
operating expenses of eligible projects. The bill would deem
each district to be an enhanced infrastructure financing
district and would require each district to comply with existing
law concerning enhanced infrastructure financing districts,
unless the district is specified as otherwise. The bill would
require a district to finance only specified projects that meet
the definition of an eligible project. The bill would define
“eligible project” to mean projects that address sea level
rise, extreme heat, extreme cold, the risk of wildfire, drought,
and the risk of flooding, as specified. The bill would establish
project priorities and would authorize districts to establish
additional priorities.
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SB 867

Laird

Amended
6/13/2022

Assembly Appropriations Sea level rise: planning and adaptation.  Current law
creates within the Ocean Protection Council the California
Sea Level Rise State and Regional Support Collaborative to
provide state and regional information to the public and
support to local, regional, and other state agencies for the
identification, assessment, planning, and, where feasible, the
mitigation of the adverse environmental, social, and economic
effects of sea level rise within the coastal zone, as provided.
This bill would require a local government, as defined, lying,
in whole or in part, within the coastal zone, as defined, or
within the jurisdiction of the San Francisco Bay Conservation
and Development Commission, as defined, to implement sea
level rise planning and adaptation through either submitting
a local coastal program, as defined, to the California Coastal
Commission or submitting a subregional San Francisco Bay
shoreline resiliency plan to the San Francisco Bay
Conservation and Development Commission, as applicable,
by January 1, 2026. The bill would require those local
governments to provide a comprehensive update to that
planning and adaptation every 10 years, and technical
adjustments every 5 years, as prescribed.

SB 878

Skinner

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations School transportation.  Existing law permits the governing
board of a school district to allow the transportation of
preschool or nursery school pupils in school buses owned or
operated by the school district. Under existing law, a state
reimbursement may not be received by a school district for
the transportation of preschool or nursery school pupils. This
bill instead would authorize the governing board or body of a
school district, county office of education, entity providing
services under a school transportation joint powers
agreement, or regional occupational center or program to
offer to transport all pupils to and from their neighborhood
school, as defined. The bill instead would authorize the
governing board or body of the local educational agency, as
defined, to purchase or rent and provide for the upkeep,
care, and operation of vehicles, or to contract and pay for the
transportation of pupils to and from school by common carrier
or supplementary service, as defined, by a municipally owned
transit system or the purchase of bus passes for a
municipally owned transit system route that provides access
to the general public, or to contract with and pay responsible
private parties for the transportation. The bill would
authorize the governing board or body of those local
educational agencies to receive a state reimbursement for
transporting preschool or nursery school pupils if funding for
that travel has been appropriated in the annual budget act
or another statute for this purpose.
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SB 886

Wiener

Amended
6/16/2022

Assembly Appropriations
Suspense File

California Environmental Quality Act: exemption: public
universities: university housing development projects. 
Would, until January 1, 2030, exempt from CEQA a university
housing development project, as defined, carried out by a
public university, as defined, on real property owned by the
public university if the project meets certain requirements,
including that each building within the project is certified as
Leadership in Energy and Environmental Design (LEED)
platinum or better by the United States Green Building
Council, that the project’s construction impacts are fully
mitigated, and that the project is not located, in whole or in
part, on certain types of sites, including a site that is within a
special flood hazard area subject to inundation by a 1%
annual chance flood or within a regulatory floodway as
determined by the Federal Emergency Management Agency,
as provided. The bill, with respect to a site that is within a
special flood hazard area subject to inundation by a 1%
annual chance flood or within a regulatory floodway, would
prohibit a local government from denying an application on
the basis that a public university did not comply with any
additional permit requirement, standard, or action adopted
by that local government applicable to the site if the public
university is able to satisfy all applicable federal qualifying
criteria in order to demonstrate that the site meets these
criteria and is otherwise eligible to be exempt from CEQA
pursuant to the above requirements. By imposing additional
duties on local governments, this bill would impose a state-
mandated local program.

SB 896

Dodd

Amended
5/5/2022

Assembly Appropriations Wildfires: defensible space: grant programs: local
governments.  Current law requires the Director of Forestry
and Fire Protection to establish a statewide program to allow
qualified entities, including counties and other political
subdivisions of the state, to support and augment the
Department of Forestry and Fire Protection in its defensible
space and home hardening assessment and education
efforts. Current law requires the director to establish a
common reporting platform that allows defensible space and
home hardening assessment data, collected by the qualified
entities, to be reported to the department. This bill would
require any local governmental entity that is qualified to
conduct these defensible space assessments in very high
and high fire hazard severity zones, as specified, and that
reports that information to the department, to report that
information using the common reporting platform. The bill
would require the department, on December 31, 2023, and
annually thereafter, to report to the Legislature all defensible
space data collected through the common reporting platform,
as provided.
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SB 897

Wieckowski

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations Accessory dwelling units: junior accessory dwelling units. 
The Planning and Zoning Law, authorizes a local agency, by
ordinance or ministerial approval, to provide for the creation
of accessory dwelling units in areas zoned for residential use,
as specified. Current law authorizes a local agency to impose
standards on accessory dwelling units that include, but are
not limited to, parking, height, setback, landscape,
architectural review, and maximum size of a unit. This bill
would require that the standards imposed on accessory
dwelling units be objective. For purposes of this requirement,
the bill would define “objective standard” as a standard that
involves no personal or subjective judgment by a public
official and is uniformly verifiable, as specified. The bill would
also prohibit a local agency from denying an application for a
permit to create an accessory dwelling unit due to the
correction of nonconforming zoning conditions, building code
violations, or unpermitted structures that do not present a
threat to public health and safety and are not affected by the
construction of the accessory dwelling unit.

SB 917

Becker

Amended
6/20/2022

Assembly Appropriations Seamless Transit Transformation Act.  Current law creates
the Metropolitan Transportation Commission, as a local area
planning agency and not as a part of the executive branch of
the state government, to provide comprehensive regional
transportation planning for the region comprised of the City
and County of San Francisco and the Counties of Alameda,
Contra Costa, Marin, Napa, San Mateo, Santa Clara, Solano,
and Sonoma.This bill would require the commission to
develop and adopt a Connected Network Plan, develop a
comprehensive, standardized regional transit mapping and
wayfinding system, develop an implementation and
maintenance strategy and funding plan, and establish open
data standards, as specified. The bill would require the
region’s transit agencies, as defined, to comply with those
established regional transit mapping and wayfinding system,
implementation and maintenance strategy and funding plan,
and open data standards, as provided.

Support 
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SB 922

Wiener

Amended
5/11/2022

Assembly Third Reading California Environmental Quality Act: exemptions:
transportation-related projects.  The California
Environmental Quality Act (CEQA) until January 1, 2030,
exempts from its requirements bicycle transportation plans
for an urbanized area for restriping of streets and highways,
bicycle parking and storage, signal timing to improve street
and highway intersection operations, and related signage for
bicycles, pedestrians, and vehicles under certain conditions.
This bill would delete the requirement that the bicycle
transportation plan is for an urbanized area. The bill would
extend the exemption to an active transportation plan or
pedestrian plan. The bill would define “active transportation
plan” and “pedestrian plan.” The bill would specify that
individual projects that are a part of an active transportation
plan or pedestrian plan remain subject to the requirements of
CEQA unless those projects are exempt by another provision
of law.

Support 

SB 930

Wiener

Amended
6/2/2022

Assembly Appropriations Alcoholic beverages: hours of sale.  Would, beginning
January 1, 2025, and before January 2, 2030, require the
Department of Alcoholic Beverage Control to conduct a pilot
program that would authorize the department to issue an
additional hours license to an on-sale licensee located in a
qualified city that would authorize, with or without conditions,
the selling, giving, or purchasing of alcoholic beverages at the
licensed premises between the hours of 2 a.m. and 4 a.m.,
upon completion of specified requirements by the qualified
city in which the licensee is located. The bill would impose
specified fees related to the license to be deposited in the
Alcohol Beverage Control Fund. The bill would require the
applicant to notify specified persons of the application for an
additional hours license and would provide a procedure for
protest and hearing regarding the application. The bill would
require the Department of the California Highway Patrol and
each qualified city that has elected to participate in the
program to submit reports to the Legislature and specified
committees regarding the regional impact of the additional
hours licenses, as specified. The bill would provide that any
person under 21 years of age who enters and remains in the
licensed public premises during the additional serving hour
without lawful business therein is guilty of a misdemeanor, as
provided. The pilot program would apply to the Cities of
Cathedral City, Coachella, Fresno, Oakland, Palm Springs, and
West Hollywood, and the City and County of San Francisco.

SB 932

Portantino

Amended
6/20/2022

Assembly Appropriations General plans: circulation element: bicycle and pedestrian
plans and traffic calming plans.  Current law states the
Legislature’s intention that a county or city general plan and
the elements and parts of that general plan comprise an
integrated, internally consistent and compatible statement of
policies for the adopting agency.This bill would emphasize the
intent of the Legislature to fight climate change with these
provisions.
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SB 942

Newman

Amended
6/29/2022

Assembly Appropriations Low Carbon Transit Operations Program: free or reduced
fare transit program.  Would exempt a transit agency using
program moneys for the continuation of a free or reduced
fare transit program from the above-described requirement
to demonstrate that reductions in the emissions of
greenhouse gases can be realized through the continuation
of its transit program, and authorize the transit agency to
continue to use those moneys for that purpose without any
restriction to length of time. The bill would require the transit
agency to submit an initial allocation request to the
department and, for the next three fiscal years, to provide
documentation necessary to meet an annual reporting
requirement and comply with the program’s requirements.

Support and
Seek
Amendment 

SB 948

Becker

Amended
5/19/2022

Assembly Appropriations Housing finance programs: development reserves.  Current
law establishes various programs and funding sources
administered by the Department of Housing and Community
Development to enable the development of affordable
housing, including the Building Homes and Jobs Act, the
Multifamily Housing Program, the Housing for a Healthy
California Program, and the Veterans Housing and Homeless
Prevention Act of 2014. Under current law governing the
State Community Development Block Grant Program, the
department is required to distribute funds made available
under the program in order to provide decent housing, a
suitable living environment, and expand economic
opportunities, consistent with federal requirements. Current
federal law also establishes the HOME Investment
Partnership Program to, among other things, expand the
supply of affordable housing. Existing law designates the
department as the state agency responsible for
administering the HOME Investment Partnership Act. This bill
would prohibit the department from requiring a project-
specific transition reserve, as defined, for any unit subject to
a qualified project rental or operating subsidy. This bill would
create the Pooled Transition Reserve Fund and would
continuously appropriate moneys in that fund to the
department for the purpose of maintaining a pooled
transition reserve to mitigate the impacts on tenant rents
from the loss or exhaustion of rental or operating subsidies.
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SB 1010

Skinner

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations Air pollution: state vehicle fleet: zero-emission vehicles. 
Would, beginning January 1, 2024, require at least 50% of
newly purchased medium- and heavy-duty vehicles with a
gross vehicle weight rating of 8,501 pounds or more
purchased by the Department of General Services and other
state entities for the state vehicle fleet to be zero-emission
vehicles. The bill would, beginning January 1, 2027, require
100% of newly purchased medium- and heavy-duty vehicles
with a gross vehicle weight rating of 8,501 pounds or more
purchased by the department and other state entities for the
state vehicle fleet to be zero-emission vehicles. If, on or after
January 1, 2026, the department finds that it cannot meet
the needs of the state while meeting these purchasing
requirements and, after at least one year of implementing a
plan to address the issues preventing the department and
other state entities from meeting these purchasing
requirements, that it still cannot meet the needs of the state
while meeting these purchasing requirements, the bill would
require the department to develop a set of requirements for
the purchase of new vehicles with a gross vehicle weight
rating of 8,501 pounds or more that are zero-emission
vehicles at as high of a percentage as possible, as soon as
possible, while meeting the needs of the state.
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SB 1050

Dodd

Amended
6/29/2022

Assembly Appropriations Metropolitan Transportation Commission: State Route 37
Toll Bridge Act.  Current law creates the Metropolitan
Transportation Commission (MTC) as a local area planning
agency to provide comprehensive regional transportation
planning for the region comprising the City and County of San
Francisco and the Counties of Alameda, Contra Costa, Marin,
Napa, San Mateo, Santa Clara, Solano, and Sonoma. This bill
would authorize MTC to apply to CTC for high-occupancy toll
lanes or other toll facilities to be developed and operated on
State Route 37, as provided. If CTC approves the application
submitted by MTC, the bill would create the SR-37 Toll
Authority as a public instrumentality governed by the same
board as that governing the Bay Area Infrastructure
Financing Authority. The bill would require the authority to
operate and maintain tolling infrastructure, including by
installing toll facilities, and to collect tolls for the use of the
Sonoma Creek Bridge, and would authorize the authority to
design and construct improvements on the bridge and a
specified corridor of State Route 37 in accordance with
programming and scheduling requirements adopted by the
authority. The bill would authorize the authority to issue
bonds payable from the revenues derived from those tolls.
The bill would authorize revenues from the toll bridge to be
used for specified purposes, including capital improvements
to repair or rehabilitate the toll bridge, to expand toll bridge
capacity, to improve toll bridge or corridor operations, to
reduce the demand for travel in the corridor, and to increase
public transit, carpool, vanpool, and nonmotorized options on
the toll bridge or in the corridor, as specified.

Support 
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SB 1067

Portantino

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations Housing development projects: automobile parking
requirements.  Would prohibit a city, county, or city and
county from imposing any minimum automobile parking
requirement on a housing development project, as defined,
that is located within 1/2 mile of public transit, as defined.
The bill, notwithstanding the above-described prohibition,
would authorize a city, county, or city and county to impose or
enforce minimum automobile parking requirements on a
housing development project if the local government makes
written findings, within 30 days of the receipt of a completed
application, that not imposing or enforcing minimum
automobile parking requirements on the development would
have a substantially negative impact, supported by a
preponderance of the evidence in the record, on the city’s,
county’s, or city and county’s ability to meet its share of
specified housing needs or existing residential or commercial
parking within 1/2 mile of the housing development. The bill
would create an exception from the above-described
provision if the development (1) dedicates a minimum of 20%
of the total number of housing units to very low, low-, or
moderate-income households, students, the elderly, or
persons with disabilities, (2) contains fewer than 20 housing
units, or (3) is not subject to parking requirements based on
any other state law. The bill would prohibit these provisions
from reducing, eliminating, or precluding the enforcement of
any requirement imposed on a housing development project
that is located within 1/2 mile of public transit to provide
electric vehicle supply equipment installed parking spaces or
parking spaces that are accessible to persons with
disabilities.

SB 1075

Skinner

Amended
6/29/2022

Assembly Appropriations Hydrogen: green hydrogen: emissions of greenhouse
gases.  The Bank Act, among other things, authorizes the I-
Bank to make loans, issue bonds, and provide financial
assistance for various types of projects that qualify as
economic development or public development facilities. This
bill would create the California Clean Hydrogen Hub Fund
within the State Treasury under the administration of the I-
Bank. The bill would authorize the moneys in the fund, upon
appropriation by the Legislature, to be used to provide
grants for clean hydrogen projects developed in California, to
match federal funds granted to a regional clean hydrogen
hub, or to fund or match research grants that may be
necessary to meet the goal of affordably producing hydrogen
from renewable feedstock at scale. The bill would require the
I-Bank to prepare, and the I-Bank board to approve, criteria,
priorities, and guidelines for the provision of grants under the
fund in line with specified priorities and requirements of the
federal Infrastructure Investment and Jobs Act as well as
specified state goals.
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SB 1078

Allen

Amended
5/19/2022

Assembly Appropriations Sea Level Rise Revolving Loan Pilot Program.  Would
require the Ocean Protection Council, in consultation with the
State Coastal Conservancy, to develop the Sea Level Rise
Revolving Loan Pilot Program for purposes of providing low-
interest loans to local jurisdictions, as defined, for the
purchase of coastal properties in their jurisdictions identified
as vulnerable coastal property, as defined, located in
specified communities, including low-income communities, as
provided. The bill would require the council, before January 1,
2024, in consultation with other state planning and coastal
management agencies, as provided, to adopt guidelines and
eligibility criteria for the program. The bill would authorize
specified local jurisdictions to apply for, and be awarded, a
low-interest loan under the program from the conservancy, in
consultation with the council, if the local jurisdiction develops
and submits to the conservancy a vulnerable coastal property
plan and completes all other requirements imposed by the
council. The bill would require the conservancy, in
consultation with the council, to review the plans to
determine whether they meet the required criteria and
guidelines for vulnerable coastal properties to be eligible for
participation in the program.

SB 1100

Cortese

Amended
6/6/2022

Assembly Third Reading Open meetings: orderly conduct.  Current law requires
every agenda for regular meetings of a local agency to
provide an opportunity for members of the public to directly
address the legislative body on any item of interest to the
public, before or during the legislative body’s consideration of
the item, that is within the subject matter jurisdiction of the
legislative body. Current law authorizes the legislative body
to adopt reasonable regulations to ensure that the intent of
the provisions relating to this public comment requirement is
carried out, including, but not limited to, regulations limiting
the total amount of time allocated for public testimony on
particular issues and for each individual speaker. Current law
authorizes the members of the legislative body conducting
the meeting to order the meeting room cleared and continue
in session, as prescribed, if a group or groups have willfully
interrupted the orderly conduct of a meeting and order
cannot be restored by the removal of individuals who are
willfully interrupting the meeting. This bill would authorize the
presiding member of the legislative body conducting a
meeting to remove an individual for disrupting the meeting.
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SB 1105

Hueso

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations San Diego Regional Equitable and Environmentally Friendly
Affordable Housing Agency.  Current law provides for the
establishment of various special districts that may support
and finance housing development, including affordable
housing special beneficiary districts that are authorized to
promote affordable housing development with certain
property tax revenues that a city or county would otherwise
be entitled to receive. This bill, the San Diego Regional
Equitable and Environmentally Friendly Housing Act, would
establish the San Diego Regional Equitable and
Environmentally Friendly Affordable Housing Agency and
would state that the agency’s purpose is to increase the
supply of equitable and environmentally friendly housing in
the County of San Diego by providing for significantly
enhanced funding and technical assistance across the
regional level for equitable and environmentally friendly
housing projects and programs, equitable housing
preservation, and rental protection programs, as specified.

SB 1161

Min

Amended
6/29/2022

Assembly Appropriations Transit operators: street harassment plans.  Would request
the University of California Institute of Transportation Studies
to, on or before June 30, 2023, develop and make available
to transit operators, as defined, a survey for the purpose of
promoting consistency in the collection of specified survey
data. The bill would require transit operators to, subject to
an appropriation by the Legislature, on or before June 30,
2025, develop and implement a plan to reduce the street
harassment experienced by its riders, as specified, and to
consider the safety concerns and needs of riders impacted by
street harassment when planning, designing, and operating
their systems. The bill would require transit operators to,
subject to an appropriation by the Legislature, on or before
June 30, 2024, collect survey data for the purpose of
informing the plan. The bill would require the plan to be
developed in consultation with certain riders, and would
require those transit operators to conduct outreach in
multiple languages in order to reach limited-English-proficient
persons impacted by street harassment, as specified. The bill
would require a transit operator to provide to the
Transportation Agency specified information, including a
description of the plan developed by the transit operator,
actions taken to implement the plan, and efforts to consult
riders. The bill would authorize these plans to include
changes to policies, design, operations, or other aspects of
transit systems, as specified. The bill would require the
Transportation Agency to, on or before January 1, 2027,
produce and submit a report containing certain information
related to the implementation of these provisions to the
Legislature and the Governor.
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SB 1250

Limón

Amended
4/19/2022

Assembly Third Reading Rental passenger vehicle transactions: fees: toll roads and
bridges.  Current law generally governs the transactions
between a rental car company, also referred to as a rental
company, and its customers, including, among other
provisions, required disclosures by a rental company,
mandatory contract provisions for a vehicle rental agreement,
restrictions on a rental company’s use of electronic
surveillance technology, and authorization for a rental
company to collect specific types of fees and charges from its
customers. Under current law, a vehicle that enters into or
upon a vehicular crossing immediately becomes liable for any
tolls and other charges. This bill would require a rental
company to provide a written notice to its customers stating
the amount a customer may be charged by the rental
company if tolls are not paid by the customer, whether there
are any methods to avoid those charges, and if there are,
instructions as to how the customer can use those methods,
as specified.

SB 1251

Gonzalez

Amended
6/20/2022

Assembly Appropriations Governor’s Office of Business and Economic Development:
Office of the Zero-Emission Vehicle Equity Advocate.  The
California Global Warming Solutions Act of 2006 designates
the State Air Resources Board as the state agency charged
with monitoring and regulating sources of emissions of
greenhouse gases. Current law establishes various programs
to promote the development and adoption of zero-emission
vehicles and alternative fuels.This bill would establish the
Office of the Zero-Emission Vehicle Equity Advocate (office)
within GO-Biz to steer the development of a shared, cross-
agency definition of equity, and to set an equity agenda for
the deployment of light-, medium-, and heavy-duty zero-
emission vehicles, the supporting infrastructure, and
workforce development. The bill would require the office to
develop and adopt an equity action plan, to publish an
update of the progress on its activities on its internet
website every 2 years, and to notify the relevant policy
committees of the Legislature of the information provided in
that update. The bill would repeal these provisions on
January 1, 2028.

SB 1252

Committee on
Housing

Amended
6/14/2022

Assembly Appropriations Housing.  The Davis-Stirling Common Interest Development
Act, defines and regulates common interest developments.
Existing law requires an association to distribute specified
annual reports to its members, to solicit members’ delivery
preference for notices from the association, and to record the
collected preferences at least 30 days before distributing the
annual budget report. This bill would require an association
to record the collected preferences at least 30 days before
distributing the annual budget report and the annual policy
statement.
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SB 1410

Caballero

Amended
5/2/2022

Assembly Appropriations
Suspense File

California Environmental Quality Act: transportation
impacts.  The California Environmental Quality Act (CEQA)
requires the Office of Planning and Research to prepare and
develop proposed guidelines for the implementation of CEQA
by public agencies and requires the Secretary of the Natural
Resources Agency to certify and adopt those guidelines.
CEQA requires the office to prepare, develop, and transmit to
the secretary for certification and adoption proposed
revisions to the guidelines establishing criteria for
determining the significance of transportation impacts of
projects within transit priority areas, as defined, that
promote the reduction of greenhouse gas emissions, the
development of multimodal transportation networks, and a
diversity of land uses. Current law requires the office to
recommend potential metrics to measure transportation
impacts, as specified. CEQA authorizes the office to adopt
guidelines establishing alternative metrics to the metrics
used for traffic levels of service for transportation impacts
outside transit priority areas. This bill would require the
office, by January 1, 2025, to conduct and submit to the
Legislature a study on the impacts and implementation of the
guidelines described above relating to transportation
impacts. The bill would require the office, upon appropriation,
to establish a grant program to provide financial assistance
to local jurisdictions for implementing those guidelines.

SB 1482

Allen

Amended
6/30/2022

Assembly Appropriations Building standards: electric vehicle charging
infrastructure.  The California Building Standards Law
establishes the California Building Standards Commission
within the Department of General Services. Current law
requires the commission to approve and adopt building
standards and to codify those standards in the California
Building Standards Code. Current law requires the
commission to adopt, approve, codify, and publish mandatory
building standards for the installation of electric vehicle
charging infrastructure for parking spaces in multifamily
dwellings and nonresidential development. Current law
requires the Department of Housing and Community
Development to propose to the commission for consideration
mandatory building standards for the installation of electric
vehicle charging infrastructure for parking spaces in
multifamily dwellings and submit the proposed mandatory
building standards. Current law requires the department and
the commission, in proposing and adopting these standards,
to actively consult with specified parties. This bill would
instead require the commission and the Department of
Housing and Community Development to research and
develop, and would authorize the commission to adopt,
approve, codify, and publish, mandatory building standards
for the installation of electric vehicle charging infrastructure
for parking spaces in multifamily dwellings and nonresidential
development.
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SB 1488

Glazer

Amended
6/22/2022

Assembly Appropriations San Francisco Bay Area Rapid Transit District: Office of the
BART Inspector General.  Current law establishes the San
Francisco Bay Area Rapid Transit District (BART), governed by
a board of directors, with specified powers and duties
relative to the construction and operation of a rapid transit
system. Current law also establishes the independent Office
of the BART Inspector General within BART and requires the
BART Inspector General to be appointed to serve an initial 4-
year term by the Governor from a list of 3 nominees
submitted by the board. Current law requires the Inspector
General to be removed from office by the board of directors,
subject to the approval of the Governor, under certain
circumstances. Current law specifies the duties and
responsibilities of the Inspector General including, among
others, conducting, supervising, and coordinating audits and
investigations relating to the district’s programs and
operations. This bill would revise the duties and
responsibilities of the Inspector General by, among other
things, requiring the Inspector General to engage in fraud
prevention activities and provide recommendations to
strengthen internal controls that will prevent or detect fraud,
waste, or abuse.

SCA 2

Allen

Introduced
12/7/2020

Assembly Appropriations Public housing projects.  The California Constitution
prohibits the development, construction, or acquisition of a
low-rent housing project, as defined, in any manner by any
state public body until a majority of the qualified electors of
the city, town, or county in which the development,
construction, or acquisition of the low-rent housing project is
proposed approve the project by voting in favor at an
election, as specified. This measure would repeal these
provisions.

SCA 9

Gonzalez

Introduced
2/18/2022

Senate Housing Personal rights: right to housing.  Would declare that the
fundamental human right to housing exists in this state. The
measure would specify that it is the shared obligation of
state and local jurisdictions to respect, protect, and fulfill this
right through progressively implemented measures,
consistent with available resources, within an aggressive but
reasonable timeframe.
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Metropolitan Transportation Commission and Association of Bay Area Governments 
Joint MTC ABAG Legislation Committee 

2022 Legislative Deadlines* 

January 

• 1: Statutes take effect 

• 3: Legislature reconvenes  

• 10: Budget must be submitted by Governor  

• 14: Last day for policy committees to hear and report to fiscal committees’ fiscal bills 

introduced in their house in the odd-numbered year.  

• 17: Martin Luther King, Jr. Day 

• 21: Last day for any committees to hear and report to the floor bills introduced in their 

house. Last day to submit bill requests to the Office of    Legislative Counsel. 

• 31: Last day for each house to pass bills introduced in that house in the odd-numbered 

year 

February 

• 18: Last day for bills to be introduced  

• 21: Presidents’ Day 

March 

April 

• 1: Cesar Chavez Day observed 

• 7: Spring Recess begins upon adjournment  

• 18: Legislature reconvenes from Spring Recess 

• 29: Last day for policy committees to hear and report to fiscal committees fiscal bills 

introduced in their house 

May 

• 6: Last day for policy committees to meet and report to the floor nonfiscal bills 

introduced in their house 

• 13: Last day for policy committees to meet prior to May 31 

• 20: Last day for fiscal committees to meet and report to the floor bills introduced in their 

house. Last day for fiscal committees to meet prior to May 31. 
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Joint MTC ABAG Legislation Committee 
2022 Tentative Legislative Deadlines 
Page 2 of 2 
 

• 23-27: Floor session only. No committees may meet for any purpose, except Rules 

Committee, bills referred pursuant to A.R. 77.2, and Conference Committees. 

• 27: Last day for each house to pass bills introduced in that house 

• 30: Memorial Day 

• 31: Committee meetings may resume 

June 

• 15: Budget Bill must be passed by midnight  

• 30: Last day for a legislative measure to qualify for the November 8 General Election 

ballot  

July 

• 1: Last day for policy committees to meet and report bills. Summer Recess begins upon 

adjournment of session, provided Budget Bill has been passed. 

• 4: Independence Day 

August 

• 1: Legislature reconvenes from Summer Recess  

• 12: Last day for fiscal committees to meet and report bills  

• 15-31: Floor session only. No committees may meet for any purpose, except Rules 

Committee, bills referred pursuant to A.R. 77.2, and Conference  Committees. 

• 25: Last day to amend bills on the floor 

• 31: Last day for each house to pass bills. Final Recess begins upon adjournment 

September 

• 30: Last day for Governor to sign or veto bills passed by the Legislature before 

September 1 and in the Governor’s possession in or after September 1 

October 

• 2: Bills enacted on or before this date take effect January 1, 2023 

 

Source: compiled by the Office of the Assembly Chief Clerk and the Office of the Secretary of 

The Senate.  

*Dates are subject to change.  
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Metropolitan Transportation Commission and Association of Bay Area Governments 
Joint MTC ABAG Legislation Committee 

California Local & Regional Government Association Bill Position Resources 

League of California Cities (“the League”)  

• https://www.cacities.org/Policy-Advocacy/Bill-Search   

 
California State Association of Counties (CSAC)  

• https://www.counties.org/legislative-tracking  

 
California Association of Councils of Government (CALCOG)  

• https://www.calcog.org/index.php?src=gendocs&ref=billtrack&link=billtrack  
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